BÄSTA SVERIGES BILTIDNING HELI NYA AUDI 


BILEN FÖR 


Nr 6 | Årg. 60 | 7 mars 2007 | Pris 49,50 kr | Norge 55 nkr | Finland 7,40 euro 


NYA BMW 


Vi har bilderna på dräparen 
från Mönchen! 
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Med Formel 1 i blodet 


Om man har högsta betyg i krocksäkerhet av Euro NCAP, Renault Clio har vuxit på alla ledder och bjuder på skön 


bra whiplash-skydd enligt engelskt testinstitut och bästa sittkomfort och smart förvaring. Vi tycker att Clio är 
sportigt snygg och även om det inte 


betyg I rostskydd av Vi SET af 
så kanske man kan kosta på sig / 


att vara lite stolt. Och att man 
blev vald till Årets Bil förra året av Europas ledande kunskapen finns i blodet. Ofrånkomligt. Välkommen 


motorjournalister kan man leva på länge, eller hur? till din Renaulthandlare för en närmare titt på F1 Jr. 


| är en regelrätt Formel 1 bil, så spiller 
— —— det över på lillebror. Tekniken och 


Renault Clio. Säker i sig själv. 


Ca pris fr. 133.400 SEK exkl. lokal utrustning. Bränsleförbr. blandad körning; 5,9 1/100 km [1.2 16V] — 7,5 1/100 km [1.6 16V aut.]. Miljöklass 2005. C02 139 g/km [1.2 16V] — 179 g/km [1.6 16V aut). www.renault.se 


5 | . 82 Gigantiska och 
| tokdyra Mercedes GL 

möter nya Mitsubishi 
Pajero i kylslagen duell. 


BILBÖRSEN 
Fynda på Sveriges bästa biltorg! 


7 


Helena Turkel 
är Nissans nya vd 
i Sverige, ett tufft 
uppdrag. 


MERCEDES FÖRNYAR 2 
klass får en Sportcoupé som baseras 
amla C-klassmodellen. SL förnyas. 


Chefredaktören är tillbaka frå 
och klagar direkt på Vägverket. 


68 BRASILIANSK SPORTBIL 
Volkswagens hjärta har hamnat i en 
rörram under Lotus-lookalike-kaross. 


LT OM BILEN: SATELLIT VET ALLT 


amtidens bilförsäkringar baseras på 


BMW M3 

Våra spionbilder avslöjar nya M > 

imponerade och väntar med s 72 BÄSTA BILEN FÖR 100 000! 
David Lilja reder ut vilka vagnar som 

AUDI A5 OCH VOLVO XC ger mest för din hundralapp. 

Audis nya familjecoupé lockar HÅRT JOBB I STOCKHOLM 

har tagit på sig skogskost Cooper S, Seat Leon Cupra och 80 KLOROFYLL BLIR SKAKIS 

GTI Edition 30 gör upp. I närkontakt med Öhlins skakrigg opti- 


meras vår projektbils stötdämpare. 


392 It'sfun3ärnya 12 OPELGT 


DVD:n från Getaway Testredaktör Hedberg imponera: v 
Stockholm-gänget. Du Opels nya GT-bygge, riktigt ku EXPERTERNA TIPSAR OM IMPORT 
kan vinna den. Mikael Stjerna och Jonas Borglund är 82 TVÅ STORA KALLA 

16 HONDA CIVIC TYPER alltid på din sida. Mercedes GL 420 CDI möter Mitsubishi 
Mer civiliserad och vard Pajero 3,2 DI-D i en tuff duell. 
tur är finns en lättad, st TA HEM BILEN MED BÅT 

| pp köerna genom Europa genom att 88 EN MÅNAD MED ROOMSTER 
20 BMW 530i Läs vinnaren Thomas Robertssons 


din importbil med båt. 
; månadsrapport. 


Minimal utvändig facelift T 
har blivit grönare under h 


BEGAGNAT-PRISLISTAN 
Så mycket är din bil värd. 


21 CITROEN C4 PICASSO 
En riktigt bra familjebil, är 
ströms dom efter pr 


— 90 HON STYR NISSAN 
BEG-TEST: SUBARU FORESTER Helena Turkel har amerikanska idéer 
nas Borglund konstaterar att boxer- för japansk framgång. 


92 BAKVAGNEN 
24-timmarsutställning av Audis fram- 


Hård trekamp i Stockholmsmiljö. Tre vassa vagnar 
ka ; Sa gångssaga, och kryddstark t-shirt. 


3 gör upp om körglädje och snabbhet. 
kd 


Rey, 


93 VENTILEN 


Läsarnas åsikter om trafik och bilar. 


94 DRÖMGARAGET 


Robert Malmkvist rullar utan motor. 


97 DAG E HOGSTEN 


Om smeknamn på våra käraste. 


www.volkswagen.se 


Touareg V10 TDI. En stark upplevelse. 


Nya Touareg finns med en av de starkaste serietillverkade personbilsdieslarna någonsin. 
Vad sägs om 313 hk, ett vridmoment på 750 Nm och noll till hundra på 7,4 sekunder? 
Två av 2300 innovationer i nya Touareg är Side Scan vilken varnar för kollisionsrisk 
när man byter fil och Front Scan som håller avståndet med radar för att undvika olyckor. 

Om du tycker att V10:an är i starkaste laget finns fyra andra motoralternativ att 
välja mellan. Nya Touareg är en perfekt SUV för dig som inte vill välja mellan väg- eller 
terrängegenskaper. Välkommen in till din Volkswagenhandlare för en provtur och 
en stark upplevelse. 


Med passion för bilar 


Pris från ca 374 000 kr. Bränsleförbrukning blandad körning 10,1-13,8 1/100 km. Miljöklass 2005. 
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Vid eventuell beskattning av vinster i tidningens pristävlingar svarar pristagaren för 
denna kostnad. Tidningens utlåning i förvärvssyfte förbjudes. För ej beställt material 
ansvaras ej. Beställ tester och gamla nummer i mån av tillgång. Sätt in 60 kr/test, post- 
giro 24 688-4, Bonnier Tidskrifter. Ange på postgiroblanketten vilka tester som önskas. 


För att underlätta god service och korrekt administration av din prenumeration används modern 
informationsteknik inom Bonnier AB, som äger Teknikens Värld, för behandling av namn och 
personnummer, adress/teleadress, produkt-, leverans- och betalningsuppgifter. 


Uppgifterna - tillgängliga för dig för registerutdrag, ev rättelse eller spärr via vår kundtjänst - 
analyseras och grupperas och används för administration av dina engagemang och betalningar 
samt för information och marknadsföring via post, telefon eller elektronisk överföring. 
Uppgifterna lagras och används under den tid du har ett aktivt Bonnierengagemang och 
ör en tid därefter då Du kan utnyttja fördelarna med att vara kund vid Bonnier AB. Våra kunder 


Chefredaktören har ordet << HEDARE 


Vägverkets moment 22 


DANIEL 
FRODIN 
NR 6 
2007 


Säga vad man vill om väg- 

sträckan Arlanda-Stockholm. 

Men efter en fyra månaders 
vistelse i varma Florida så tedde 
sig de jord-snö-sörjiga gärdena som flankerar 
vägen ii februari inte helt aptitretande. Efter en 
lång, sömnfylld flight var jag tvungen att nypa 
mig i armen vid åsynen av om- 
givningarna. Hade jag landat i 
den skitigaste delen av Ryssland 
och var i själva verket på väg in 
mot centrala delarna av Kiev? 

Tyvärr inte, visade det sig 
när alla informationstexter i 
taxibilen var på svenska. Så ser 
Mälardalen uti februari månad, 
tänk vad snabbt man förträng- 
er. Efter ytterligare några veckor i Sverige har 
jag acklimatiserat mig till den kalla väderle- 
ken, dubbdäcken och faktumet att jag inte får 
svänga höger i korsningar när det är rött. 
Nästan fyra månader i USA sätter såklart 

sina spår. Företeelser, faktum och liknande jag 
aldrig skulle ha uppmärksammat annars har 
bubblat upp till ytan: 


sovr nR 


1. BIGGER IS STILL BETTER. 

De otaliga BMW 7-se- 
rie, Mercedes S-klass och 
A8jag sågi USA skiljde sig 
alla, nästan alla, på ett tyd- 
ligt sätt mot Europasålda 
bilar. Alla dessa lyxskepp 
är nämligen lang-ver- 
sioner i USA. I Europa köper vi den vanliga 
karosslängden eftersom bilarna är stora nog 
så det räcker ändå. I USA däremot behövs de 
tiotalet extra centimeterna för att magen ska få 
plats. Någon annan förklaring kan inte spåras 
eftersom bilar av normallängd finns att välja 
påi bilhallarna. 


BMW 750 Li. 


Audi A8L. 


2. BRA TÄNKT VÄGVERKET, RIKTIGT BRA... 
Ni som inte firat nyår i New Orleans borde 
omedelbart boka flyg till nästa årsskifte. Vil- 
N 


"Mindre bra att ni inte 
kan skicka intyget 
till personerna som 
behöver dett" 


ken stad, vilken stämning! Trots Katrinas 
skrämmande effekter. När nyårsfiranden blir 
riktigt roliga, sena och något blöta kan man 
tydligen vakna upp utan både visakort och 
körkort, som vid närmare rannsakning senast 
sågs på en jazzbar när det skulle betalas. Visa- 
kort spärrar man lätt, inga problem. Ett snabbt 
samtal till Vägverket och visst, 
inga problem. De fixar en ut- 
skrift som på engelska förklarar 
att undertecknad har svenskt 
körkort. ”Bra, faxa då till detta 
nummer...”, säger jag. Men blir 
avbruten av den vänliga Väg- 
verketkvinnan ”Nej, vi faxar in- 
te till utlandet”, säger hon. Un- 
derbart. Vägverket, att ni kan 
fixa ett intyg om körkort för utlandssvenskar. 
Mindre bra att ni inte kan skicka intyget till 
personerna som behöver det, skärpning! 


3. MILJÖANSVAR 
Förutom Kalifornien och ytterligare en 
handfull delstater så är miljömedvetandet pin- 
samtlågt hos gemene amerikan. Och eftersom 
de är så många som 300 miljoner så får det ef- 
fekter för oss alla. Pant på flaskor, sopsortering 
och återvinning är fortfarande 
exotiska ord i även bildade 
amerikaners öron. Man trött- 
nar snabbt på att människor 
du gillar och som verkar 
mer än normalbegåvade 
inte tar något som helst 
miljöansvar. 


KÄNNS INSNÖAT (bokstav- 
ligen), inskränkt 
och tråkigt att sä- 
ga följande ord, 
ändå gäller de 
fortfarande. 
Borta bra 
men hem- 
ma bäst. 


väljer ofta att till fördelaktiga villkor teckna sig för nya engagemang efter en tids uppehåll. Du 
kan komma att få intressanta erbjudanden från andra delar inom Bonnier AB eller från utvalda 
samarbetspartners till koncernen. Om du inte vill ha sådana erbjudanden, kontakta kundtjänst 
så kommer dina uppgifter att spärras. Om du vill avsluta kundrelationen helt efter en aktiv 
renumerations- eller medlemsperiod är vi tacksamma om du meddelar detta så att vi kan 
radera dina uppgifter. 
Bonnier AB inhämtar uppgifterna i första hand direkt från dig samt uppdaterar och 
kompletterar uppgifterna via andra register med sådan information som är särskilt viktig för 
god kundservice. Det gäller främst namn- och adressuppgifter. Kundrelationen med Bonnier AB 
räglas av Kvalitet, Trygghet och Kundfördel, som innebär att du nås av kvalitetsprodukter, kan 
känna trygghet för hanteringen av dina adressuppgifter, nås av fördelaktiga erbjudanden. 


daniel.frodinQteknikensvarld.se 


VAD TYCKER DU? DISKUTERA LEDAREN PÅ WWW.TEKNIKENSVARLD.SE/ 


Jag har definitivt saknat bredsladdar, snö- 
sprut och uppställ. Vinterväglaget är inte alltid 
kul eller säkert men möjligheterna till billycka 
som snö och is erbjuder är inte dumt alls. 


Regeringen har fortfarande inte berättat hur de 
ska göra med miljöbilssubventionerna efter 2008. 
Viktigt både för branschen och oss konsumenter 
att vi får ett svar NU! 


& 2007 Bonnier Tidskrifter AB. Allt material som publiceras i Teknikens Värld är 
skyddat enligt svensk och internationell upphovsrätt. Det är förbjudet att utan 
ansvarige utgivarens tillåtelse vidarebefordra Teknikens Världs text och bilder i 
såväl tryckta som digitala media. Överträdelse beivras. Alla rättigheter förbehålles. 


SCOOP! > mn 


BMW M3 - omaskerad! 


Kommande BMW M3 har tappat förklädnaden i etapper. 


Nu åker den runt helt omaskerad och läckra detaljer märks. 


— a 


i har skrivit om nya BMW 
M3 vid ett flertal tillfällen 
i Teknikens Värld. Bilen 
har siktats vid värmetester 
i USA, vid köldtester i norra 
Sverige och vid stenhård körning på 
Nöärburgring. Däremellan har duk- 
tiga läsare lyckats fotografera bilar 
som stannat för tankstopp på väg till 
eller från Norrland. 
Bland annat har M3 
setts i fyradörrarsutfö- 
rande vid en bensin- 
mack i Askersund. Inte 
sedan generation två 
(E36) har prestanda- 
bilen funnits i ett mer 
lättäntrat utförande. En 
cabriolet är också att vänta, den här 
gången med plåttak. Men vågar vi 
hoppas på en Touring (kombi) ock- 
så? Storebror M5 kommer ju snart 
som laståsna. 


BILDERNA DU SER här har precis nått 
redaktionen. Den helt omaskerade 
bilen visar de sista detaljerna som 
entusiasterna suktat efter. Notera 
bland annat att bilens sidoblinkers 
ligger infällda i de gälar som är typis- 
ka för M-versionerna från BMW. 
Fronten har vissa likheter med det 
nyligen presenterade M-paketet för 


"Vågar vi hoppas på 
en Touring också? 
M5 kommer ju 
snart som laståsna” 


3-serie Coupé och Cabriolet. Tittar 
man närmare märks att de trapet- 

soidformade luftintaget vänts 180 

grader (större i underkant i stället) 

och att dimljusen skippats. Även 
backspeglarna är unika för M3. 

Motorhuven har precis som på 
utgångna M3, som bygger på förra 
generationen av 3-serien (E46), bul- 
ligare huv än standard- 
modellerna. 

Under dörrarna 
finns breda fenor som 
ser ut att kunna smutsa 
ner byxben lätt. Bak 
hittar vi, som på förra 
generationen, fyra run- 
da avgasrör. Strax ovan- 
för sitter ett nät med bikakemönster, 
läckert ögongodis. 


NU LÄNGTAR vi efter att starta bilens 
fyraliters V8-motor, som sägs levere- 
ra 420 hästkrafter. Det är inte V8-mo- 
torn från förra M5 (E39) som utgör 
grunden, den motorn är på fem liters 
cylindervolym. M-avdelningen har i 
stället tagit den högvarviga V10-mo- 
torn från nuvarande Ms (E60) och 
plockat bort två cylindrar. 

Kraften kommer att levereras till 
bakhjulen via den sjuväxlade SMG- 
lådan som finns i M5. Kundefterfrå- 


gan — har 
gjort — att 
Ms — nyli- 
gen fått en 
sexväxlad 
manuell 
låda som till- 
val. Ironiskt 
nog bara i USA 
— ett land känt 
för att föredra auto- 
matväxlade = bilar! 
Den amerikanska 
biltidningen — Car 
And Driver testade 
i februari den manuella 
My5-versionen mot Audi S6 och 
Mercedes E63 AMG. Den tidigare fa- 
voriten kom nu sist på grund av att 
antispinn- och antisladdsystemet in- 
te gick att koppla ur helt. Något som 
givetvis lägger band på körglädjen. 
Misstaget kan lätt rättas till inför lan- 
seringen av en manuellt växlad M3. 
Den nya busbilen kommer att visas 
i Geneve under namnet M3 Concept, 


med bara små detaljskillnader jäm- 
fört med produktionsversionen som 
debuterar i Frankfurt i september. 
Kampen i segmentet kommer att vara 
hårdare än någonsin. Förutom Audi 
54 ska M3 tampas mot kommande 
Mercedes C63 AMG och Lexus IS-F. 
TEXT JOAKIM ANDERSSON 
FOTO JAN LERMANN 


Legenden BMW M3 i Teknikens Värld genom tiderna 


om tävlandet i standardvagnsmäster- 

skapens grupp A. För att få delta skulle 
bilen homologeras för racing och under en 12- 
månadersperiod byggas i minst 5 000 gatlegala 
exemplar. 

BMW Motorsport ansvarade för utvecklingen 

av M3, en bil med rak fyrcylindrig motor på 
2,3 liter och 200 hästkrafter. Fem hästkrafter 


|| id mitten av 80-talet tog BMW nytt grepp 


En 


försvann direkt på grund av den katalytiska 
avgasreningen som var standard i Sverige. 
Tävlandet gick bra. Med M3 vann BMW tyska, 
europeiska och det världsomspännande stan- 
dardvagnsmästerskapet 1987. Respekt! 


Första provkörningen i Teknikens Värld publi- 


cerades i nummer 20/1986. Exakt ett år senare 
testade vi bilen mot Mercedes 190E 2,3-16. På 
prislappen stod det 274 568 kronor för att vara 


väldigt exakt. Dyrt? Mercedes ville ha 295 000 
kronor för sin värsting. M3 vann duellen då den 
ansågs vara en mer renodlad landsvägsracer. 

I nummer 29/1989 fick M3 återigen vara med 
när hela 3-seriefamiljen testades på ett bräde. 

En värsting kan alltid bli värre. I nummer 
18/1990 provkörde vi M3 Evolution med 238 
hästkrafter ur 2,5 liter cylindervolym. Röda sä- 
kerhetsbälten, om ratt. 


FR rr RR RAR 


och handbromshandtag samt ytterligare en 
bunt uppgraderingar och begränsad tillverk- 
ningsvolym om 500 exemplar gjorde sitt för 
priset: 398 000 kronor. 

Uppskattningvis 17 970 exemplar byggdes av 
första generationen. 

1991 presenterades generation tre av 3-se- 
rien, internbeteckning E36. Första generationen, 


E21, fanns alltså inte i M-utförande. Det dröjde 


två år innan M-versionen anlände. Motorn blev 
äntligen sexcylindrig och producerade initialt 
286 hästkrafter ur tre liters cylindervolym. Vår 
provkörning publicerades i nummer 8/1993. 

En uppdatering följde och i nummer 8/1996 
testade vi bilen mot Porsche 911 Carrera. För- 
utom 3,2-litersmotor med 321 hästkrafter och 
sexväxlad manuell låda var den stora nyheten 
möjligheten att få bilen med fyra dörrar. M3 


UA GhAe A A li «Ä&&bese 


ska se ut. 


sopade i princip banan med konkurrenten från 
Stuttgart. 

BMW M3 E36 tillverkades även i eftertraktade 
GT- och CSL-utföranden, samt som cabriolet. 
Tillverkningen upphörde 1999. 

Redan årets efter var det dags igen. M3-verio- 
nen av E46 debuterade! Rak sexcylindrig 3,3-liter- 
smotor med 343 hästkrafter vid sanslöst höga 
7900 r/min. Vi provkörde den i nummer 


a beano”S>--"!B=ED»DEROOS OD ÅosS9adå åGllää 


BMW-emblemen 
är montage, i 
övrigt visar bil- 
derna precis hur 
kommande M3 


Längst till höger: ” 
3-serie Coupé = 
med M-paket och 
M3 som cabriolet 
med plåttak. 


21/2000 och följde upp med test i 1/2001. 
"Motorn är en av de bästa, chassit utsökt och 
kombinationen ytterst frestande. Till och med 
priset, 525 000 kr, känns nästan rätt i förhållande 
till resurserna.” Så löd vår sammanfattning. 

Den sekventiella växellådan SMG, som de- 
buterade i E36-generationen, kom tillbaka i en 
snabbare och på alla sätt bättre version. SMG var 
standard på den 110 kg lättare och 17 hästkrafter 


Gälarna är på plats och fron- 
ten gapar hungrigt. Räkna 
dock med andra fälgar. 


RR 


starkare CSL-versionen som vi ägnade ett 14- 
sidigt test åt i nummer 20/2003. 

M3 med SMG medverkade även i nummer 
12/2001 (i samband med provkörning av M3 
Cabriolet) och inummer 26/2001. 

Det är således länge sedan vi fingrade på 
M3, något som ökar suget att lägga vantarna på 


kommande M3, baserade på coupémodellen med 


internbeteckning E92. 


PREMIÄR 


-ormfenomenet Audi A3 


Nya A5 är stjärnan i Audis monter på bilsalongen i Genåve. Det rör sig 


om en äkta Gran Turismo med plats för fyra vuxna. 


Audi fortsätter att presentera mo- 
deller där flärd och körglädje går 
före den praktiska nyttan. Efter su- 
persportbilen R8 följer nu A5 — som 
samtidigt kommer i S5-utförande. 
Med en längd på 4,63 meter ham- 
nar den nya coupeémodellen mitt- 
emellan A4 och A6 (4,59 respektive 
4,92 meter). Inom det måttet erbjuds 
plats för fyra vuxna i lika många se- 
parata fåtöljer. Längst bak finns ett 
bagageutrymme på hela 455 liter. 
Lyfter vi på det främre locket blir 
det desto mer intressant. Här har 
gjorts plats för flera motoralternativ. 
Nya 1,8 TFSI är det enda fyrcylin- 
driga inslaget. Effekt 170 hästkrafter. 
V6-motorn 3,2 FSI quattro levererar 
265 hk och 330 Nm, tillräckligt för 
att 0-100 km/h ska kunna avverkas 
på 6,1 sekunder, trots en genomsnitt- 
lig bränsleförbrukning på moderata 


0,97 l/mil. Extra intressantär att snit- 
tet sjunker till 0,87 l/mil om motorn 
kombineras med den numera åtta- 
växlade automatlådan Multitronic. 
Dieslarna är också V6-motorer 
på 2,7 (190 hk) respektive 3,0 (240 
hk/500 Nm) liter. Minsta motorn 
har Multitronic som standard och 
en snittförbrukning på 0,67 l/mil. 
Fyrhjulsdrift är tillval medan det 
är standard på 3,0 TDI, som därmed 
gör 0-100 på 5,9 sekunder. 
Imponerar inget av ovanstå- 
ende är det S5 som gäller. Denna 
värsting från Audis trimfirma quatt- 
ro GmbH har en uppdaterad version 
av den 4,2 liter stora V8-motorn från 
S4. Nu med 354 hk och 440 Nm. Med 
fyrhjulsdriftens hjälp och rätt spak- 
ning med den sexväxlade manuella 
lådan nås 100 km/h på 5,1 sekunder. 
Walter de'Silva, chef 


up Design, håller inte tillbaka när 
han säger att ”A5 är den vackraste bil 
jag någonsin formgivit”. 

Viss inspiration kan spåras från 
konceptbilen Nuvolari anno 2003. 
Det är bra flyt i linjerna, notera spe 
ciellt den böljande linjen sc 

å RA il 


hela vägen till samma plats på bak- 
lamporna. Vecken långt ner på dör- 
rarna trycker effektivt ihop bilen 
och skapar fina kontraster mellan 
ljusa och mörka reflektioner. 


Lien 
DE officiella bilderna -- Ye ; 
a SV ( 


är något bättre än 

de smygtagna bilder 
inifrån fabriken som vi 
kunnat visa "pa 


Favoritens nya arbetaroverall 


När Sverigefavoriten Volvo V7O drar på sig arbetaroverallen byter den samtidigt namn till XC70. Här är 


tredje generationen av Volvos populära crossover. 


Det var 1996 som Volvo tog plats i 
crossoverklassen. V70 höjdes 26 mil- 
limeter, försågs med lite suvaktiga 
detaljer och fick tillägget XC ibeteck- 
ningen. Fyrhjulsdrivna V70o XC blev 
en större succé än vad Volvo hade 
räknat med. 

Generation två kom 2000 och för- 
sågs med ännu mer utsmyckning, 
svart plast alltså. 

Tredje generationen blir som sy- 
nes mindre plastig i fronten. Däre- 
mot har grillen växt ordentligt och 
fått trapetsoidform, hämtad från 
XC60 Concept. Silverfärgade lister 
längst ner på spoilern och runt dim- 
ljusen lättar upp. 

— Silverramarna är inspirerade 
av insugen på en jetmotor. Formen 
går igen runt reflexerna bak, som 
då blir jetmotorns utblås, förklarar 
Stefan Jansson som ansvarat för den 
exteriöra formgivningen. 

Förutom de traditionella inred- 
ningsfärgerna sand och svart har en 
espressobrun kulör adderats. Den 
bruna färgen på stolar, dörrpaneler 
och instrumentbräda kontrasteras 
av ljusare sandfärg på övriga ytor. 

Interiört har jetmotorinspira- 
tionen ersatts av något kungligt. 
Prins Sigvard Bernadottes möns- 
ter Virrvarr har inspirerat allt från 
klädselns sömmar, via stolarnas 


nätfickor till aluminiumpanelernas 
speciella borstning. 

Köparna kan välja mellan den sex- 
cylindriga bensinmotorn på 3,2 liter 
och 238 hästkrafter och den femcy- 
lindriga dieseln D5 med 185 hk. Till 
bensinmotorn finns bara automat, 
Ds finns även med sexväxlad ma- 
nuell låda. 

Fyrhjulsdriften från Haldex är 
standard. För att göra XC7o ännu 
mer kompetent finns Hill Descend 
Control (bromsar bilen i branta 
nedförslut) och det aktiva chassit 
Four-C (tillval). Svettiga resenärer gläds 
åt att stolarna kan fås med ventilation. 

Nya XC70 börjar säljas till sen- 
sommaren, priserna är inte klara 
men räkna med drygt 365 000 kro- 
nor för bensinversionen 

JGAKIM ANDERSSON 


Långt nerdragen bak- 
ruta. Rejält spärrad 


- Volvo-text ger 
| tydlig 


Skogshuggare med skitiga händer ska nog 
välja en mörkare ratt än denna. Färgsätt- 
ningen espressobrun är unik för XC-model- 
len. För första gången kommer XC70 med 
ett sexcylindrigt motoralternativ. 
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visst habegär 

hos testredaktör 
Hans Hedberg. 
Fint avstämt 
chassi, tillräckligt 
med fartresurser 
och egen look är 
de starkaste lock- 
dragen hos GT. 


Simon Cox, chef för GM:s designstudio i England. 


Är Opel GT designad i USA eller 
Europa? 

- Både och. Opel GT baseras ju på Pon- 
tiac Solstice (debut 2004) men redan 
2003 ritade vår studio i Birmingham 
konceptbilen Vauxhall VX Lightning 
som ligger till grund för GT. 

Hur mycket har ni låtit er inspire- 
ras av original-GT? 

- Vi hade 1960-talets GT i tankarna men 


vi har inte försökt att göra en replika av 
modellen, i stället ska den nya GT:n ses 
som en självständig sportbil. 

Kommer GT som coupé? 

- Det har gjorts några skisser på en 

GT Fastback, men idén lär stanna i de- 
signstudion. GT fungerar bra som den 
roadster den är. 

Det finns få extra options till GT, 


egentligen bara val av färg. Vilken 


färg passar Opel GT bäst? 

- Svart givetvis, eller gul. När första GT 
kom 1965 var just de starka och klara 
färgerna ett av de främsta säljargu- 
menten. 

Vilken roadster ser du som huvud- 
konkurrent till GT? 

- Enligt mig har Opel GT inga konkur- 
renter! GT är självständig på mark- 
naden. 


Säljstart april 2007 


klassiska 
Iinaden är att 
nya Opel GT nu tillverkas i USA och är 
en öppen roadster. Annars är det som 
förr - kul, snyggt och relativt billigt. 


Man kan inte annat än beundra Ge- 
neral Motors för deras konststycken 
att koka olika sorters soppor på en 
och samma spik. Nya ansiktslyfta och 
Antwerpenbyggda Opel Astra (TV 
5/07) har precis börjat skeppats över 
till USA, där den samtidigt byter iden- 
titet till Saturn Astra. Om nya Opel 
GT lastas på vändande skepp med de- 
stination Europa ska jag låta vara osagt 
men den vägen rullar åtminstone 
Opels nya sportkärra. Bilen som är 
byggd i USA kommer att heta Saturn 
Sky i moderslandet och även finnas i 
utförandet som Pontiac Solstice. Kärt 
barn har ju många namn, eller? 


OPEL GT tar över efter Lotus Elise-ba- 
serade Speedster, som tillverkades 
2001-05 — modellen som förkropps- 
ligade stealth-design på fyra hjul. 
Till skillnad från Speedster är GT 
mer konventionellt uppbyggd med 
längsmonterad frontmo- 
tor. Bakhjulsdriven för- 
stås och med en kaross 
som inte är lika linjalrak 
som Speedster, men inte 
heller lika kurvigt skön 
som original-Öpel GT 
som tillverkades 1968-73. 

Under den breda och 
långa fronthängda motorhuven blot- 
tas ett riktigt kraftpaket, en tvåliters 
fyrcylindrig motor som med turbons 
hjälp lyfter effekten till 264 hästkraf- 
ter. Motorn är en omarbetad version 
av Astras OPC-maskin, samma mo- 
torblock finns även hos Saabs tvåli- 
tersmaskiner 1,8t, 2,0t samt 2,0T. GT 
har således litereffekten upphissad 
till 132 hästkrafter per liter, klart res- 


"Opel GT- 
namnet har 
grävts fram ur 

gömmorna” 


GTnamnet ha I 
gömmorna, redan 1965 
visades en prototyp upp 
på — Frankfurtsalongen 
designad av Larry Shino- 
das stylingteam. Samma 
grupp ansvarade även för 
den legendariska Corvette 
Stingray-formen, men 
Opel GT designades fak- 
tiskt först! 

Även nu vill GM lyfta fram att bot- 
tenstrukturen hos nya Opel GT ska 
påminna om Corvette och en titt på 
en teknisk illustration av modell C6 
visar att bilarna har liknande upp- 
byggnad. GT har karossplåtar som 
är pressade med hydroformteknik, 
en teknik som bygger på pressning 
under extremt hårt vattentryck. Väl 


och sportigt. Transformeringen från 
Pontiac till Opelär stilmässigt lyckad, 
det är först på detaljnivå som rekla- 
mationerna poppar upp. 


ÖPPNAR DEN LÅNGA dörren med dörr- 
handtaget i kromplast och tar plats 
bakom den treekrade knubbiga 
kringlan. Höga dörrsidor och dito 
kardantunnel gör rörelsefriheten 
begränsad. Rättar ändå till en hyfsad 
körposition, möjligen kunde ratten 
ha bättre justermån och växelspa- 
ken kunde ha suttit något lägre. 
Instrumenteringen är mer ameri- 
kansk än tysk, men den lite billiga 
plast-bling-känslan är i alla fall rak 


Opel GT 


Plastkänlsan i interi- 
ören är påtaglig men i 
paritet med GT:s låga 
inköpspris. Siluetten 
med taket på är snygg, 
men det är ett styvt 


jobb att få det på plats. 


och ärlig i sitt materialval. GT utger 
sig inte för att vara en dyr premium- 
bil, det ska den ha heder för. Det ab- 
soluta abret är stolarna som efter ett 
par mils körning visar sig vara svam- 
piga och nedsuttna redan från start. 
I sidled hejdas man av kardantunnel 
respektive dörren, men nedåt verkar 
det aldrig ta ordentligt stopp. 

Efter en ökenraksträcka utanför 
resortparadiset Palm Springs börjar 
vägen kringla sig fram på ett mer 
sportvagnsönskande vis. Snabbt 
glöms sittkomforten bort — här ska 
köras!  Sprickbildningar, åsryggar 
och mindre potthål i den torra asfal- 
ten bekommer knappt GT. Chassit 
sväljer de flesta hinder på ett över- 
kande snyggt sätt och motorn vi- 
| ns kraft till att stämma 
i bäcken. Detä är inga problem att med 
urkopplat antisladdsystem pressa 
ut bakvagnen i små kontrollerade 
bakvagnssläpp, diffbroms hjälper 
till att positioneras ut rätt kraft. Med 


inkopplat antisladdsystem är GT 
annars neutral på gränsen till un- 
derstyrd. Styrningen är snabb men 
kunde varit något mer kommunika- 
tiv, det tål det fina och kontrollerade 
chassit. Vad bromsarna duger till på 
exempelvis bana får vi återkomma 
tilli ett utförligare test, i utförslöpor- 
na längs de kaliforniska utförsback- 
arna hejdar de tillräckligt och konse- 
kvent, utan tendens till mattning. 


ÖVER 120 KM/H drar det rejält i sitt- 
brunnen, provbilarna saknade 
ett skyddande vindskydd bakom 
stolarna, men detta kommer som 
tillbehör. Något som inte ens finns 
som tillbehör är skyddande rullbå- 
gar, enligt Opels tekniker ska vind- 
ruteramen skydda tillräckli 


har alla skyddsbågar och det känns 
oneklig tryggare att åka med båge än 
utan vid mer aktiv körning. 


VI PROVKÖRDE 


En annan rejäl nackdel är sufflet- 
ten och dess funktion. Omständig, 
skrymmande och osmidig samman- 
fattar historien — GM-folket borde 
göra ett studiebesök hos Mazda för 
att se hur ett enkelt kanvastak ska 
fällas. Åtminstone borde det finnas 
elektrisk fällning av GT-suffletten, i 
alla fall som tillbehör. 

Redan före försäljningstart har 
svenska Opel sålt 70 stycken GT med 
leverans före sommaren. För 299 000 
kronor verkar kunderna som köpt 
bilen osedd gjort ett hyfsat bra val. GT 
levererar onekligen på många plan 
och personligen blev jag glatt över- 
raskad av att GM beordrade Opel att 
tillverka bilen, samt att Opel gjorde 
detta så pass bra. Reklam lön 0 


TEXT OCH FOTO HANS HEDBERG FOTO ANDREW YEADON 


AUDI TT 2,07 


| MAZDA MX-5 


«| Mindre än Opel GT, men bättre tekniskt 
| packad med bland annat smidigare sufflett- 


OPEL GT 

Pris 299 000 kronor. 
Motor Bensin, 4-cyl längsmonterad, 2 
överliggande kamaxel per cylinderrad, 4 
ventiler per cylinder. Turbo. Kompression 
92. Borrning/slag 86,0/86,0 mm, cylinder- 
volym 1998 cm? Max effekt 264 hk (194 kW) 
vid 5 300 r/min, max vridmoment 353 Nm 
mellan 2500-5 000 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, bakhjuls- 
drift. 5-växlad manuell. 
Fjädring/hjulställ Skruvfjädring, dubbla 
triangellänkar, krängningshämmare fram 
och bak. 

Styrning Vändcirkel 10,5 meter. 
Bromsar Skivor fram (ventilerade) och 
bak. Låsningsfritt system. 

Hjul Fälg 8 tum, däck 245/45 R18. 
Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 241, 
längd 410, bredd 181, höjd 127, spårvidd f/b 
154/156. Tjänstevikt ca 1400, maxlast ca 
140. Tank 52 liter. 

Fartresurser”" Toppfart 229 km/h. 
Acceleration 0-100 km/h 57 s. 
Bränsleförbrukning/miljö Stad 1,30, 
landsväg 0,69, blandad körning 0,92 I/mil. 
C0,218 g/km. 

+ Enligt tillverkaren. 


Den spänstiga karossen lovar mycket, inne- 
hållet är nästan lika bra som utanpåverket 
säger. välbalanserat chassi som blandar 
komfort och sport. Svampiga säten och 
racklig takfällning drar ner betyget på en 
annars trevlig sportbil. 


ROADSTER 
Minsta motorn 
passar TT Ro- 
adster allra bäst, fyrcylindrig turbomotor 
på 200 hästkrafter ger bilen rättvisa. Hel- 
hetslösningen på generation två av TT be- 
rättigar nästan merpris på 60 000 kronor. 
Pris 358 900 kronor. 


Originalet i lilla 
roadsterklassen. 
I storlek något 


fällning. Motorn på 160 hästkrafter räcker 
definitivt till, sportchassi och sexväxlad 
låda kostar ytterligare 33 000 kronor. 
Pris 234 600 kronor. 


www.volkswagen.se 
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Sladdlös. 


Tillbringar du en hel del av arbetstiden bakom ratten borde du tänka lite mer på dig själv. Byt till en bil 
som är lite bekvämare. Som lastar mycket trots att den inte är stor. Och som dessutom har Care Port, det 
omfattande trygghetspaketet som bland annat består av marknadens bästa garantier. 


Just nu kan du köpa ESP och dragkrok till ett riktigt bra pris om du väljer Caddy Skåp. Besök din 
VW-återförsäljare för en provtur. 


Caddy Skåp från 112.900:- exkl moms eller 1.435:-/mån"” 


ESP Antisladdsystem och fast monterad dragkrok 3.900:- exkl moms 
(ord pris 7.550:-). Gäller to m 30/4 2007. 


Serviceavtal från 1:-/mil"" 


Transportbilar 


Caddy finns i versionerna Skåp, Kombi och Life. Upp till 710 kg lastförmåga. El-fönsterhissar, centrallås, elbackspeglar, ABS, ASR och MSR är standard. Bränsleförbrukning vid halv maxlast och konstant 90 km/tim 5,5 1/100 km. "Volkswagen Leasing 36 
månader. Särskild leasingavgift 2526. Restvärde 4096. Rörlig ränta baseras på STIBOR 90 dgr (06-11-24). Uppläggnings- och fakturaavgift tillkommer. ””1:-/mil landsort, storstad: 1,10:-/mil, priser exkl moms. Samtliga priser är rek. cirkapriser exkl moms. 
Bilen på bilden är extrautrustad. 
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Honda Civic Type R = 


Den elaka typen har blivit snäll. Men 
lugn, bara lugn. Den finns att köpa i 
elak version. Också. 


Marknadsekonomin har = slagit 
igenom även hos Honda. Den tidi- 
gare entusiastbilen Civic Type R har 
”försnällats” rejält, för att passa fler 
än banracinggalna ungdomar. 

— Det är ett ekonomiskt beslut att 
nya Type R har klimatanläggning, 
stereo, balansaxel i motorn med 
mera. Vi tror att bilen tilltalar fler i 
det utförandet, säger Hondas pr-an- 
svarige Christophe Rust. 

Ovan nämnda attribut ökar inte 
bara bilens vikt. Balansaxeln stjäl 
enligt Honda cirka fem hästkrafter, 
och för att få ner accelerationstiden 
o—100 km/h till 6,6 sekunder trots 
ökad vikt har en kortare slutväxel 
monterats. Motorn i nya Civic Type 
R är en uppdaterad version av fyr- 
cylindriga tvåliters i-VTEC som ti- 
digare. Max effekt nås nu vid 7800 
r/min. De variabla ventiltiderna och 
kamlyfttiderna ger i-VTEC-motorn 
ett vasst racingbetonat ljud på höga 
varvtal, men den rejält (jämfört med 
förra generationen) utökade ljudiso- 
leringen förtar en del av racing-/bus- 
upplevelsen bakom ratten. 


a 


RR pp 
Smidig'öch körbar även i Ca 


scais trånga gränder. 


OM DET ÄR rätt eller fel att erbjuda bi- 
len med bekvämlighetsutrustning 
får försäljningssiffrorna utvisa. Fak- 
tum är att nya Civic Type R är betyd- 
ligt mer lämpad för vardagsbruk, vid 
110 km/h snurrar motorn med cirka 
3400 r/min. Antisladdsystemet VSA 
reder ut besvärliga situationer. 
Designen är aggressiv redan hos 
kraftigt kilformade vanliga Civic, 
och har förstås blivit ännu mer elak 
i Type R-utförande. Rött H i fronten 
avslöjar vad som finns under motor- > 


IT 


Type R-logga på bromsoken som nyper fast 
300-millimeters ventilerade skivor. 


huven, och bromsoken har försetts 
med orden Type R — trots att det vä- 
ger några gram extra... 

Interiören som i vanliga Civic 
känns plastig och rymdinspirerad 
har uppdaterats med röda sömmar 
på den svarta läderratten och på da- 
masken vid växelspaken. Man sitter 
i riktiga racingstolar med Type R 
broderat på nackstöden, och man 
sitter väldigt brai dem, även vid civi- 
la transporter. Baksätet rymmer två 
personer utan större trängsel. Efter- 
som Type R är första Civicen av den 
nya generationen med tredörrars ka- 
ross så är den finurliga fällningen av 
baksätets sittdyna borttagen, av den 
enkla anledningen att det inte finns 
någon bakdörr att lasta stora grejor 
igenom. Däremot är det gott om ut- 
rymme för exempelvis racingskor 
och overall under baksätet. 


PÅ VANLIG VÄG upplevs Type R civili- 
serad, trots att chassit är hårt satt så 
är bilen inte nämnvärt stötig eller 
skramlig ens över grova skarvar i 
vägbanan. 90 procent av maxvridet 
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Honda Civic Type R 


Varvräknaren i centrum är rödmarkerad 
först vid 8000 r/min. 


finns tillgängligt från 2500 r/min så 
man behöver inte tokvarvaivardags- 
trafiken. Om man inte vill, alltså. 

Nu var det så finurligt ordnat att vi 
under provkörningen 
hade tillgång till anri- 
ka racerbanan Estoril, 
en fuktig förmiddag 
ägnades åt frikostigt 
högvarvande i den ”nakna” model- 
len av Type R. En bil nästan utan 
ljudisolering, ingen ac, ingen stereo 
eller andra bekvämligheter. En bil 
tänkt att säljas som grund till ban- 
racingbyggen, eller till entusiaster 
som ser transportsträckorna mellan 
banträffarna som ett nödvändigt 
ont. Hela 50 kg har bantats bort (från 
tyngsta GT) och ger vikten 1352 kg. 
Den versionen ska antagligen heta 
Race och kostar 216 900, samma som 
Type R utan GT-paketet med klimat- 
anläggning, stor stereo och diverse 
elfunktioner. 

Ut på startrakan visar Type R sin 
varvvillighet och bilen styr in bra i 
kurva ett trots våt bana, korta acce- 
lerationer och några snabba skiften 


äs Rejäla racingstolar, röda 
sömmar och identitetsbricka 
framför växelspaken. 


Samma motor som i förra generationen med 
mindre uppdateringar plus balansaxel. 


i den tajta sexväxlade lådan tar oss 
förbi kurva två, tre och fyra för att 
sedan sträcka ut med full gas upp till 
fyrans växel förbi mjuka kurva fem. 
Bromsarna (i och för 
sig lätt uppdaterade i 
de bilar vi körde på ba- 
nan) nyper i bra för att 
ta bilen genom kurva 
sex Parabolica Interior. Långsamma 
chikanen ”Gancho” visar att bilen 
understyr tryggt med VSA ikopplat. 
Stänger man av antisladdsystemet le- 
tar framhjulen febrilt grepp. När bak- 
vagnen sladdar ut är det inga problem 
att reda ut situationen. Välbalanserat 
och roligt. Körglädjen är på topp, trots 
att bilen blivit lite snällare. 


AV FÖREGÅENDE CIVIC Type R rull- 
lar just nu 555 exemplar i Sverige. 
Honda Sverige räknar med att sälja 
300 exemplar årligen av nya Type R, 
huvudsakligen GT-modellen med ac 
och stereo. Men de kommer nog att 
sälja betydligt fler än de räknat med 
av den helnakna varianten Race... 
TEXT OCH FOTO MARCUS ENGSTRÖM 
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HONDA CIVIC TYPER AR 1185] 
Pris 216900 kronor. GT 238 900 kronor. 
Motor Bensin. 4-cyl tvärställd, 4 ventiler 

per cylinder. Kompression 11. Borrning/slag | 
86/86 mm, cylindervolym 1998 cm?. Max | 
effekt 201 hk (148 kw) vid 7 800 r/min, max — | 
vridmoment 193 Nm vid 5 600 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift. Sexväxlad manuell. 
Fjädring/hjulställ Fram fjäderbern Mc- 
Pherson, skruvfjäder och krängningshäm- 
mare. Bak halvstel torsionsaxel med toe 
och camberkompenserande upphängning, 
skruvfjäder och krängningshämmare. 
Styrning Kuggstång med servo. 2,29 
rattvarv mellan fulla utslag. Vändcirkel 
11,8 meter. 
Bromsar Ventilerade skivor fram (300 
mm) och solida bak (260 mm), låsningsfritt 
system. 
Hjul Fälg 7,5 tum, däck 225/40 R18. 
Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 264, 

längd 427, bredd 178, höjd 144, spårvidd f/b 
150/153. Tjänstevikt 1372 (GT 1402, "Race" 1 
352), maxlast ca 300. Tank 50 liter. 
Fartresurser” Toppfart 235 km/h. Accele- 
ration 0-100 km/h 6,6 s. 
Bränsleförbrukning” Stad 1,27, landsväg 
077, blandad körning 0,91 I/mil. Co2 215. 

> Enligt tillverkaren. 


Honda har gjort sin elakaste modell be- 
tydligt snällare. Användbarheten har ökat, 
men frågan är om inte fansen kommer att 
bli besvika - och istället köpa den ”helnak- 
na” varianten. Tur att den finns. 


GOLF GTI 

| Grundbulten i GTI- 
världen. Senaste 
(och dyra) modellen ? PRE 
Edition 30 med 230 hästkrafter spöar nog 
faktiskt skiten ur nya, snällare Type R. 
Pris 251500 kronor. 


SEAT LEON CUPRA 

Räcker inte ända 

fram i kvalitetskäns- 

| Ja, men körglädjen 

i Cupra är i paritet 

|. med det japanska nytillskottet. Läs testet 
på sidan 32. 

| Pris 242500 kronor. 


E 


—— 


Hela historien på VOLVOC30.SE 


NYA VOLVO C30 KOSTAR FRÅN 176.900:- (1,5) EXKL. LOKAL UTRUSTNING. BRÄNSLEFÖRBRUKNING VID BLANDAD KÖRNING 5,7 (2.0D) - 9,4 (T5 AUT) LITER/100 KM. KOLDIOXIDUTSLÄPP CO2 G/KM 151 (2.0D) — 224 (TS AUT). 
NÄR DU KÖPER EN NY VOLVO INGÅR ALLTID VÖLVOASSISTANS SAMT VAGNSKADE- OCH ROSTSKYDDSGARANTI. 


MILJÖKLASS 2005. VOLVO C30 1,8F RÄKNAS SOM MILJÖBIL. BILEN PÅ BILDEN ÄR EXTRAUTRUSTAD. 


Volvo. for life 


NYA BILAR FSEIIEN 


Gröna sidan upp 


BMW 530i Säljstart i slutet av mars. 


BMW är förknippat med körglädje och 
härliga motorer. Det gäller fortfa- 
rande, men nu tittar de även på mil- 
jön. Gärna mer hästkrafter, men det 
måste gå åt mindre bränsle. 


BMW 530i skäms naturligt- 
visinteförsig effektmässigt 
med sina 272 hästkrafter. 
Med den raka treliterssex- 
ans insprutningssystem på 
vid gavel klarar den o-100 km/h 

på 6,3 (6,5 med automat) sekunder. 
Toppfarten är elektroniskt begrän- 
sad till 250 km/h. 

I dessa farter suger den i sig stora 
mängder bränsle, och även om 
många BMW-köpare kommer att 
behandla sina bilar lika brutalt som 
tidigare, vill BMW peka på att det 
går att köra snålt även med stora, 
starka bumsar. 

Den nya generationen bensinmo- 
toreris5-serien har effektivare direkt- 
insprutning. Det ”spills” inte bort så 
mycket bränsle i förbränningsrum- 
men. Mer luft, mindre bränsle. 

BMW kallar sin nya image Effi- 
cient Dynamics och utöver effekti- 
vare förbränning handlar det i stora 
drag om lättviktsmaterial och aero- 
dynamik. I nya 5-serien använder 
man sig också av ”hybridbilsteknik” 
utan att vara en fybrid Batteriet 
laddas som normalt under körning, 
men vid kraftiga gaspådrag upphör 
laddningen för att spara bensin el- 
ler diesel. När föraren bromsar, eller 
släpper gasen, går alstrad energi till- 
baka till batteriet. Ett smart sätt att 
spara några droppar drivmedel. 

Enligt BMW har de i många av 
motorerna (se separat lista) höjt ef- 
fekten men samtidigt sett till att 
sänka bränsleförbrukningen med 
upp till 17 procent. I ett par fall är det 
mer ekonomiskt att köra automat- 


|| VI PROVKÖRDE I... 
I 


låda (som provbilen 530i). 

När det gäller själva bilen är 
knappt något förändrat. Lite kro- 
minlägg i fronten där ”njurarna” 
bakats in en aning. Klarglas i strål- 
kastarna. I bakre delen av bilen får 
du ta fram luppen för att se att par- 
keringshjälpens ögon har nå- 

got annorlunda utformning. 

Klarglas och LED-lampor är 

också nytt. Täckbrickan för 
bogseringsöglan är mindre. 
Yii-haa! 

Invändigt är det enklare att se 
att det är en ny bil. Dörrsidorna är 
betydligt snyggare med en mörk 
överdel och, beroende på vad du 
valt för färg, en avvikande nederdel. 
Knapparna för manövrering av si- 
dorutor och backspeglar har flyttats 
ned till dörrens mitt och det rejäla 
handtaget du tidigare stängde dör- 
ren med har försvunnit. Materialva- 
let i nya 5-serien känns som om det 
ökat minst ett snäpp. 

Nytt tillval är en aktiv farthållare. 
Den saktar ner bilen om du närmar 
dig en bil för fort, men mer impone- 
rande är att den kan hålla rätt fart 
i en ryckig kö. Farthållaren klarar 
hastighetsdifferenser i spannet 
60-0-60 km/h. 


Modellutbudet i övrigt 


Det är alltjämt hög premium- 
känsla i femman och inte många bi- 
lar kan konkurrera i det avseendet. 
Men fjädringen klarar korta ojämn- 
heter dåligt, el-servostyrningen är 
död som en fisk vid snabba rörelser 
i låg fart. I baksätet är det alltjämt 
trångt för fötterna under stolarna 
och utrymmet i sidled är inte över- 
dådigt. 

Men, faktum kvarstår, det är en 
bil att gilla högt och lågt och nu kan 
du göra det med lite renare samvete 
vad gäller miljön. 

TEXT OCH FOTO PEO KJELLSTRÖM FOTO MAX KIRCHBAUER 


Det krävs närmast en total BMW-nörd för 
att se skillad på nya och gamla 5-serie, 
men här har du tre detaljer som du kan ta 
den på om du hinner granska noggrant. 


M5: — VI0. 4999 cm?. 507 hk/520 Nm. Blandad körning 1,48 I/mil. Pris: 856 000 kr. 
550i: V8. 4799 cm?. 367 hk/490 Nm. Blandad körning 1,09 I/mil. Pris: 567 000 kr. 
540i: V8.4 000 cm?. 306 hk/390 Nm. Blandad körning 1,05 I/mil. Pris: 471 000 kr. 
525i: R6. 2 996 cm?. 218 hk/270 Nm. Blandad körning 0,81 I/mil. Pris: 365 000 kr. 
523i: R6. 2 497 cm. 190 hk/235 Nm. Blandad körning 0,73 I/mil. Pris: 334 000 kr. 
535d: R6. 2 993 cm?. 286 hk/580 Nm. Blandad körning 0,68 I/mil. Pris: 467 000 kr. 


530d: R6. 2993 cm?. 235 hk/500 Nm. Blandad kö 


ing 0,64 I/mil. Pris: 402 000 kr. 


n 
525d: R6. 2 993 cm. 197 hk/400 Nm. Blandad körning 0,62 I/mil. Pris: 370 000 kr. 
n 


520d: R4. 1995 cm?. 163 hk/340 Nm. Blandad kör 


ing 0,59 l/mil. Pris: 332 000 kr. 


Fotnot: Samtliga bränsleförbrukningar avser manuell låda. Fyrhjulsdrift (xi) går att få till 525i, 530i 
och 530d. Pris: 24 000 kr. Touring-versionen kommer samtidigt som sedan och kostar 23 000 kronor 


mer. Även M5 kommer som Touring. 


Tekniska data 
BMW 530i 


| aälb 3 | 
Pris Från 399 000 kronor. | 
Motor Bensin. 6-cyl rak längsmonterad, 2 
överliggande kamaxlar, 4 ventiler per cylin- 
der. Kompression 12,0:1. Borrning/slag 88/85 
mm, cylindervolym 2 996 cm?. Max effekt 
272 hk (200 kw) vid 6 700 r/min, max vridmo- 
ment 320 Nm mellan 2 750 och 3 000 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, bak- 
hjulsdrift. 6-växlad manuell (6-växlad 
automatlåda). 
Fjädring/hjulställ Skruvfjädring och 
krängningshämmare. Fram länkarmar med 
övre och undre triangelstag, bak individuell 
upphängning med undre triangellänkar. 
Styrning Kuggstång, servo. Vändcirkel 11,4 
meter. 
Bromsar Ventilerade skivor fram och bak. 
Låsningsfritt system. 
| Hjul Fälg 7,5 tum, däck 225/50 WR 17. 
| Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 289, 
| a 484, bredd 185, höjd 147, spårvidd f/b 
| 156/158. Tjänstevikt 1605 (1 615), maxlast 
| ca 560, max släpvikt 2 000. Tank 70 liter. 
| Fartresurser” Toppfart 250 km/h. 
Acceleration 0-100 km/h 6,5 (6,7) s. 
Bränsleförbrukning” Stad 1,09 (1,08), 
landsväg 0,58 (0,56), blandad körning 0,77 
| (0,75) I/mil. CO, = 182 (178) g/km 
| Enligt tillverkaren. 


Första intrycket 


| BMW har gått så försiktigt fram med sin 
facelift att det knappt syns någon skillnad 
när du ställer ny och gammal bredvid 
varandra. Det är motorerna som imponerar 
| mest, men inte för effektens skull... 


Rivaler 


| AUDI AG 3,2 FSå É 
| Spänstiga linjer 
men låt dig inte 
| luras, det är en 
stor bil. Goda innerutrymmen, men långa 
personer gillar inte takhöjden bak. Gott 
om motoralternativ, om än inte lika många 
som hos BMW. 

Pris från 367 000 kronor. 


VOLVO 580 3,2 
Hisingens störs- 
ta har gått från 
direktörsvagn till 
prestigesedan. Detaljfinishen är bra med 
trevliga material. Fram sitter de flesta bra, | 
och visst finns det utrymme bak även om 
det inte är slösande stort. 

Pris från 332 900 kronor. 


Citroén C4 Picasso  sätjstart mars 


Citroön C4 Grand Picasso med sju 
sittplatser är en testvinnare. Nu 
kommer den i sportigare utförande 
med plats för fem. Fortfarande lika 
bra? 


Den tolv centimeter kortare Picasso 
har en klart ärtigare utstrålning än 
sin storebror. Annorlunda front 
med en grill som nästan ger sken av 
WRC-bil och extra luftslitsar i stöt- 
fångaren. En onödig, men attraktiv, 
böjning av kromlisten i midjelinjen 
och ny bakdel med liggande, 
breda bakljus. Att Citroén 
siktar på en yngre målgrupp 
står klart. Och det är väl så 
att ska man hinna med att 
fylla upp fem passagerarplat- 
ser med kids får man ligga i ett 

tag och kanske inte är så ung längre. 
Till dess framstår den mindre ver- 
sionen som ett utmärkt val. 


TROTS ATT DE två bröderna till det 
yttre är helt skilda väsen, ja chev- 
ronen i nosen avslöjar deras DNA, 
så har Picasso hela 85 procent av 
delarna gemensamt med Grand Pi- 
casso. Komfort är ett nyckelord, här 
pratar vi inte om körglädje i ordets 
egentliga mening. Visst tar sig C4 
Picasso genom kurvorna helt OK 
men körglädjen infinner sig för att 
det går mjukt och behagligt, hellre 
än fort. 

Ett annat honnörsord är tystna- 
den. C4 Picasso gör inte mycket 
väsen av sig och den provkörda 138 


hk starka tvålitersdieseln är kanske 
inte marknadens hetaste, men en av 
de mer lågmälda. 

Sju krockkuddar är standard. 
Antisladd- och antispinnsystem in- 
går från billigaste version. Elhissar 
fram och enkel luftkonditionering 
finns. Udda standardutrustning är 
ett system som tillåter bilen att stå 
still i två sekunder i uppförsbacke, 
nog för att du ska hinna med höger- 
foten till gaspedalen. 


PANORAMASOLTAK SOM komplement 
till den redan enorma vindrutan 
kostar 7 000 kr. Parkerings- 
sensor som talar om huru- 
vida du ryms i p-rutan: 6 500 
kronor. Luftfjädringen bak 
finns bara i dyraste Exclu- 
sive-modell. 
Baspriset för billigaste C4 
Picasso (1,8-liters bensinmotor med 
127 hk) är 198 900 kronor. 

C4 Picasso har fack och avlast- 
ningsmöjligheter som räcker och blir 
över. Fullt möjligt att glömma prylar 
däri åratal. Ett arv från Grand Picasso. 
Tyvärr orsakar de många skarvarna i 
instrumentpanel och konsoler att det 
knirra betänkligt i vårt exemplar. 

Baksätesraden är justerbar (alla tre 
stolarna) i längsled och förstås fällbar. 
I det läget ökar lastutrymmet från 500 
till 1 734 liter. Lastutrymmet är som 
mest 117 centimeter brett och 187 cm 
långt. 

En bra bil har fått ett lika bra, och 
snyggare, syskon. Det här bör bli en 
försäljningsuccé för Citroén. 

TEXT OCH FOTO PEO KJELLSTRÖM 


Till skillnad från storebror har C4 Picasso 
liggande bakljus istället för stående. 


Om man av någon anledning vill så finns 
det möjlighet att växla manuellt också. 


Det finns hur många fack som helst att 
lägga, och glömma, saker i C4. 


| NIC 1,9 DCI 


u Pris Från 211 000 kronor. 


| VW TOURAN 2,0 


 Citroän (4 Picasso PÅ NYA BILAR 


Lillebror kaxar upp sig 


: Girona, Spanien 

Tekniska data Ön. 

.” 3 TT 
CITROEN C4 PICASSO 175, 5 
2,0 HDI 
Pris Från 247 000 kronor. 
Motor Diesel. 4-cyl tvärmonterad, 2 över- 
liggande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder. 
Turbo, laddluftkylare. Kompression 18,0. 
Borrning/slag 85/88 mm, cylindervolym 
1997 cm3. Max effekt 138 hk (100 kW) vid 
4 000 r/min, max vridmoment 270 Nm vid 

2000 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram. 6-växlad 
manuell låda med automatfunktion eller 

| vanlig 6-växlad automatlåda. 
Fjädring/hjulställ Skruvfjädring och 
krängningshämmare fram och bak. Fram 
fjäderben med undre triangellänk. Bak 
halvstel axel med bakåtriktade bärarmar. 
Luftfjädring bak på Exclusive-modell. 
Styrning Kuggstång, servo. Vändcirkel 
11,3 meter. 

Bromsar Skivor fram (ventilerade) och 
bak. Låsningsfritt system. 

Hjul Fälg 7 tum, däck 215/55 R 16. 

Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 273, längd 
447, bredd 183, höjd 161-166 (rails) , spår- | 
vidd f/b 151/154. Tjänstevikt 1656, maxlast 

ca 590, max släpvikt 1500. Tank 60 liter. 

| 


Fartresurser” Toppfart 195 km/h. 
Acceleration 0-100 km/h 12,4 s. 
Bränsleförbrukning” Stad 0,79, landsväg 
0,51, blandad körning 0,61 I/mil. CO, 159 g/km 
> Enligt tillverkaren. 


Första intrycket 


| Storebror Grand Picasso har redan fått bra 
betyg och nyfödde Picasso utan tilltals- 
namn får det också. En av de färgstarkaste 
och bästa i klassen. Konkurrenterna får 

| se upp! 


L | 


Den givna 
konkurrenten 
kommer förstås från Renault. Är billigare i 
inköpspris men har heller inte lika mycket 
utrustning. 


TDI (140 HK) 
VW klämmer in 
en tredje sätes- 
rad på samma utrymme som C4 Picasso. 
Touran har stora glasrutor, låg midja och 
okonstlad kaross. Känns väldigt mycket - bil. 
Pris Från 252 000 kronor. 


Halvgammal nykoml 


Ryktet om dess död är betydligt över- 
drivet. Mercedes C-klass Sportcoupé 
lever vidare. Men det rör sig inte om 
en helt nyutvecklad bil. 


Det är med viss förvåning vi betrak- 
tar spionbilderna på en ny C-klass 
Sportcoupé. Detta är nämligen en 
av de modeller som enligt tidigare 
uppgifter inte skulle få någon efter- 
följare. 

Och det är delvis sant. Bilen på bil- 
derna är inte helt ny, det rör sig bara 
om en ansiktslyftning för den nuva- 
rande modellen. C-klass Sportcoupé 
kommer alltså bygga på utgångna 
C-klassens plattform. Den kom- 


Nyligen presenterade C-klass visar 
stilen. Runda strålkastare är ute. 


pakta bilen kommer att tillverkas i 
Brasilien men finnas tillgänglig i det 
närmaste globalt. 

Nya C-klass finns i två rejält 
skilda designversioner, Classic och 
Elegance har Mercedes-stjärnan 
på huven medan Avantgarde-utfö- 
rande innebär stor stjärna i grillen. 


Det senare utförande appliceras på 
sportcoupén. Spionbilderna visar 
att ansiktslyftningen inte blir så 
genomgripande, dörrhandtag och 
backspeglar kommer lämnas orör- 
da. Hur inredningen kommer att 
påverkas får vi återkomma till. 

JOAKIM ANDERSSON 


= 


Hyundai Sonata kromar sig 


Hyundai Sonata i sitt nuvarande utförande debuterade 2004. 


På höstens Frankfurt-salong får vi se en uppdaterad version. 
Hyundai ska ersätta modellnamnen med bokstäver och siffror! 
Grillen växer och får två kromade ribbor i stället för en enkel, 


Stilikonen Mercedes SL ansiktslyf- 
tets så sent som förra året. Snart är 
det dags igen. 


SL, som står för Sport Leicht (Sport 
Lätt), är en förkortning som förplik- 
tigar. Modellbeteckningen har fun- 
nits i Mercedes-familjen sedan 1954. 
Nuvarande generation med in- 
ternbeteckning R230 debuterade 
2001 och genomgick en av bilhisto- 
riens försiktigaste ansiktslyftning- 
ar förra året. Egentligen hade lyftet 
inte behövts, SL känns inte gammal 
trots åren på nacken. Räkna dock 


med att modellen har många år kvar 
i tjänst. Mercedes har en tradition 
av att låta just SL vara med länge, 
föregående modell (R129) höll ut i 
hela tolv år. 

Anledningen till fjolårets uppdate- 
ring var att Mercedes vill geroadsterns 
de senaste motorerna. Nästa år kan vi 
vänta oss en lite mer genomgripande 
kosmetisk förändring. Testbilarna 
som rullar i norra Sverige är välmas- 
kerade, men räkna med att bilen får 
drag från nya CL och C-klass när den 
debuterar sent 2008. 

De dubbla ovala strålkastarna 


SÅK nosar vidare 


Det ser ut som att SLK behåller sin SLR- 
inspirerade front - på gott och ont. 


Ska storebror ses över vill givetvis 
inte lillebror vara sämre. En uppda- 
terad SLK kommer att presenteras 
sent 2008, nästan samtidigt som 
”nya” SL. 

När generation två, internbeteck- 
ning R171, av den lilla roadstern 
presenterades 2004 hade SLR stått 
som förebild. Bilens speciella nos 
har sedan dess fått gott om både 
positiv och negativ kritik. Mycket 


talade därför för att en mer sansad 
front skulle presenteras i och med 
ansiktslyftningen. 

Bilen som vår spionfotograf 
fångat visar inga tecken på detta. 
Förändringarna är minimala, bland 
annat märks ett större luftingtag 
och nystukade dimljus. Resultatet 
kommer troligen att bli en bland- 
ning av den nuvarande standardde- 
signen och AMG-utförandet. 

Motorn i SLK 350 kommer att 
uppgraderas till den 350 CGI-motor 
som i dag erbjuds i CLS. Det rör sig 


allt för att likna Santa Fe. Även nya strålkastare kan skönjas 
och det är inte helt otänkbart att halvljuset bil av xenontyp. 
Bakpartiet får ny stötfångare och nya lampglas. En väl dold 
instrumentpanel talar för stora förändringar även interiört. 


SL saknar innovationer som presenterats 
på andra modeller. Air Scarfs (varmluftut- 
blås i nackstöden) hämtas från SLK. 


ersätts av kantigare dito, baklam- 
porna kommer sträva mer framåt i 
överkant och luftingtagen framför 
dörrarna får ny form. 

Motorerna uppdateras margi- 
nellt, bland annat ersätts SL55 AMG 
av SL 63 AMG. 

JOAKIM ANDERSSON 


om en direktinsprutad V6 med 292 
hästkrafter. Dagens SLK 350 har 272 


hästkrafter. 


Precis som i fallet med SL, kom- 
mer AMG-versionen av SLK heta 63 
istället för 55. Det råder väl inget tvi- 
vel om att 541 hästkrafter kommer 
räcka i en tvåsitsig bil på drygt ynka 
fyra meter. 

JOAKIM ANDERSSON 


Kollen som fabrikerna 
inte vill att du ska ha. 
Vi avslöjar när din 


nya bilmodell kommer. 


AC 
Cobra Carroll Shelby låter hälsa! 
Roadster Smart "Roadster" återuppstår! 
Alfa Romeo 
Brera GTA — Nästan-Maseratin. 
149 159 som halvkombi. 
169 Lyxig stor sedan. 
Junior Liten GT med Giugiarodesign. 
CXover Suv i italienskt raff-raff. 
139 Baserad på Grande Punto. 
Audi 
Al En fyrsitsig Smart-ätare. 
05 Knockout på BMW X3? 
AT Mercedes CLS-konkurrent. 
Bentley 
Outdoor 4x4 Suv med VW/Porsche-teknik. 
BMW 
1-serie cab  Minstingen med tygtak. 
1-serie coupé Fast plåttak i stället för tygtak 
M3 Vi väntar 
X4 Fyrhjulsdriven crossover-coupé. 
X6 BMW SAC - "Sport Activity Coupé”. 
INSE BMW:s svar på MB B-klass. 
END SFC - "Space Functional Crossover”. 
29 Mönchen utmanar Stuttgarts SLR. 
Bugatti 
”EB-0” VW-baserad ”lågpris”-sportis. 
Cadillac 
BRX Mindre suv, kusin till Saab 9-4X. 
ULC Koncept "Sixteen" blir verklighet. 
Citroén 
C2+ Mini-Picasso. 
5 Vive la France, Paddan återuppstår. 
Ferrari 
Dino Lågpris-Ferraril 
Fiat 
Punto cabrio Den öppna italienskan är tillbaka. 
"Piccolo" 2+2, skjutdörrar, 265 cm - smart! 
500 Baserad på nya Ford Ka. 
Ford 
a Formglad citybil, ihop med Fiat. 
-Max Fords bidrag i suv-klassen. 
Hyundai 
Arnejs Elantra-ersättare. 
Atosll Det moderna korvståndet i ny form. 
CCS er sportbil än coupé, öppen cab! 
Jaguar 
X-Type cab Mondeo cab i gåbortkostym. 
"Country" Jagga med Land Rover-gener. 
XF Ersättare till S-Type. 
Kia 
Mesa Santa Fe-släkting 
Sedona Lågpris-Suv. 
"Sport" Lågpris-sportbil. 
Lamborghini 
LM” Siktar mot Range Rover Sport. 
Lancia 
Delta Italiensk Golf i ny tappning 
Pangea Kusin till Fiat Seideci, mini-suv. 
Land Rover 
Defender II Terrängklassiker i ny tappning. 
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> Lexus 
BS BMW 1-serie på lyxjapanska. 2007 
Lotus 
Esprit Ny klassiker med V8-motor. 2007 
Elite Fyra platser i lättviktsvagn. 2008 
Maserati 
5000 GT — GT-vagn med Pininfarinaform. 2007 
Coupé Tvådörrars ”4-Porte”. 2007 
Kubang Alfa Kamal-baserad. 2007 
"Biturbo" Kusin till Alfa Romeo Brera. 2008 
Maybach 
53 Fin-merca i kortare frack. 2007 
Mazda 
MX-2 Mini-Miata. 2007 
Mercedes-Benz 
SLT-klass SLK med kombibakdel. 2007 
CLK Coupé och cabriolet. 2007 
GE Lillebror till CLS: 2007 
GLK Konkurrent till X3. 2008 
SLA-klass Mindre än SLK, sportigare. 2008 
CL cab S-klass cabriolet. 2008 
Mini 
Wagon Minikombi a la Sixties. 2007 
Maxi En bil i Golf-klassen. 2009 
Roadster  Bakhjulsdriven (!) Miatautmanare. 2008 
Mitsubishi 
Evo 10 Rolig lek/busbil ännu roligare. 2008 
Nissan 
GT-R Storebror till 350 Z. 2007 
Opel 
”FLV" Baserad på VW Sharan II. 2008 
Peugeot 
207 SW Kombi för de unga. 2007 
308 Följer upp succén med 307. 2007 
308 CC Plåttak är melodin på Rivieran. 2008 
3008 Fransk utmanare till Zafira & co. 2007 
608 Borgarklassens diskreta charm. 2007 
Porsche 
Cayman RS — Trampar storebror 911 på fötterna. 2007 
Panamera = Fyrdörrars sportlimo med V8. 2009 
Renault 
Modus RS — Smart förpackad racing. 2007 
Lagunallll Fransk finess med 3,5 V6. 2007 
”Coupé” — Pegga coupé får konkurrens. 2007 
Koleos tvecklar suv med Nissan. 2007 
Rolls-Royce 
Shadow Mindre, billigare” R-R. 2008 
Silver Terrain Nej, R-R/BMW skämtar inte! 2010 
Saab 
9-3X Fyrhjulsdrift! 2007 
9-4X ”Riktig” Saab-suv, made in USA. 2007 
Sonett Aero Sportvagn, med bakhjulsdrift? 2008 
9-1 Sportig småbil, mer ”Saabish”. 2008 
Skoda 
City Car Lupo från Tjeckien. 2007 
Yeti Suv baserad på CrossGolf. 2008 
Seat 
Leon Cab Spanjoren tappar taket. 2008 
Subaru 
Impreza Full rulle i skogen. 2008 
Toyota 
Land Cruiser Större och rundare. 2007 
Lal Toyota i pole position. 2007 
MR2 Mindre Boxster-lookalike? 2007 
Volkswagen 
Golf Variant När Golf Plus inte duger. 2007 
Passat CoupéMercedes CLS-wannabe. 2007 
Scirocco Gammalt namn på ny sportcoupé. 2007 
Sharan ll Lyxigare, med teknik från Audi. 2008 
C-tour Krigar mot Mercedes R-klass. 2007 
Polo Plus Bygger på Skoda Roomster. 2008 
Polo MPV Gör livet surt för Opel Meriva. 2009 
CES Boxsterliknande mittmotorsportbil. 2008 
Volvo 
XC60 Med Land Rover-teknik. 2007 
560 Sportigare. 2007 
v30 Liten herrgårdsvagn. 2009 
v10 Fiesta-baserad. 2008 
XC100 Ersättare till succén XC90. 2009 


Kina på plats i Sverige 


Allt fler biltillverkare söker sig till Norrland för 
vintertester. Nu har kinesiska Dongfeng Peugeot- 
Citroén Automobile kommit till Sverige med en 
riktigt gammal modell - även med kinesiska mått. 
Citroän ZX heter Fukang DC7140 i Kina och intro- 


Nästa år ska BMW introducera 
1-serien i USA. Då fungerar inte 
halvkombikarossen, en coupé- samt 
en cabrioletmodell genomgår tester 
just nu. 


Att 1-serien skulle tappa taket stod 
klart redan 2002. Då visades näm- 
ligen CS1 Concept på bilsalongen i 
Genéve. Fyrardörrarsversionen har 
precis genomgått en uppdatering 
och i samband med detta introdu- 
cerades en tvådörrarsversion. Som 
våra spionbilder från norra Sverige 
visar finns det mer att utvinna ur 


Dinosauri 


konkurrera med 


Stick i stäv med sin starka miljöprofil ut- 
vecklar Toyota en ny Land Cruiser 100. 


Giganten Toyota Land Cruiser 100 har 
nästan tio år på nacken nu. I Sverige 
marknadsförs den inte, men ett antal 
nya finns kvar i lager. Fyndläge? 

Ja, om bränslekostnaden inte 
bekymrar dig kan bilen vara intres- 


en hålls vid liv 


PSN Im 


ducerades där redan 1997. En anonym läsare har 
siktat denna testbil i centrala Arjeplog. Vad som 
är så pass nytt eller uppdaterat att det behöver 
testas är oklart. Klarglas över lamporna noterade 
i alla fall vår uppmärksamme läsare. 


den bayerska tillverkarens minsta 
modell (Mini undantagen). Bilen 
ska få coupékaross och ett utdraget 
bagageutrymme. I och med att detta 
är karossvarianten som ska skeppas 
över Atlanten är det inte otänkbart 
att den får begå världspremiär i De- 
troit i januari 2008. 
Cabrioletversionen, som får tyg- 
tag, dröjer ytterligare cirka ett år. 
USA får troligen bara ta del av 
de sexcylindriga versionerna. I Eu- 
ropa blir antagligen en 120i-variant 
instegsmodellen. Denna motor 
har i samband med uppdateringen 


sant. Men sedan 100-modellen kom 
har lyxsuvar som Range Rover änd- 
rat marknaden. 

Nästa år kommer en helt ny 100. 
Den välmaskerade testbilen avslö- 
jar att det återstår en del utveckling. 
Strålkastarna lär få annan design 
och bättre passform innan det är 
dags för lansering. 


Testföraren visar sin tacksamhet åt foto- 
grafen och drar hastigt från platsen. 


försetts med en bränslesparande 
start/stopp-funktion som stänger 
av motorn vid till exempel rödljus. 
Dieselversioner till coupén är också 
att räkna med. 

Rykten om en 1351 har florerat. 
Med 306 turboladdade hästkrafter 
lär det bli riktigt pirrigt att kasta in 
pjäxan i pannrummet på den lilla 
godingen. 


JOAKIM ANDERSSON 


Den här konceptbilen visades redan 
2002. Stolarna lär bli tjockare... 


Radar som håller avståndet till framförvar- 
ande? Tekniken plockas direkt från Lexus. 


Testbilen har fångats på bild vid vär- 
metest i Australien. Alla befinner sig 
alltså inte i Sverige för köldtester... 
”Hundringen” är en populär bil i 
Australien. Här säljs även den grov- 
huggna 70-serien — som nyligen fick 
en rejäl dieselmotor som friskt alter- 
nativ. Det rör sig om en V8 på 4,5 liter 
och 200 hästkrafter. Vridet uppgår 
till imponerande 400 Nm men det 
är inte otänkbart att motorn trim- 
mas ytterligare innan den tar plats i 
den lyxigare Land Cruiser 100. 
Huruvida praktpjäsen är aktuell för 
Sverige är oklart. Världspremiär lär 
det bli på höstens bilsalong i Tokyo. 
JOAKIM ANDERSSON 


Sex platser i bilen istället för fem ger dig stora möjlig- 
heter att vara impulsiv. Med nya FR-V hjälper du 
grannarna och skjutsar även deras barn till träningen 
och överraskar sedan mormor och morfar med en 
utflykt med hela familjen. Eller fäller du alla sätena och 


förvandlar kupén till ett gigantiskt bagageutrymme. 
Du har hela 32 kombinationer att välja mellan! Alla 


Pris från ca 199.900. 


1,8 I-NTEC-MOTOR 


The Power of Dreams 


passagerare omges av avancerade säkerhetsfunk- 
tioner. Och FR-Vs vackert strömlinjeformade utsida 
ger bilen ett litet och smidigt intryck. Placeringen av 
sätena, tre fram och tre bak, skapar en nytänkande 
kupé som gör det lätt att umgås under resans gång. 
Kul för både förare och passagerare — och typiskt 
Honda! www.fr-v.se 


Hondas VTEC-motorer gör succé över hela världen, 
15 miljoner driftsäkra enheter har sålts sedan premiären. 
Nya FR-V har en intelligent och bränslesnål 1,8-liters 
i-VTEC-motor. Välj mellan en 6-växlad manuell och en 


5-stegs automatisk växellåda. 


Hondas höga standardutrustning bl a: ABS med Elektronisk bromskraftsfördelning (EBD) och bromskraftsassistans » Full uppsättning krockkuddar  VSA 
(Antisladdsystem) > Damm- och pollenfilter » Farthållare med reglage i ratten + Färddator med yttertemperaturmätare » Klimatanläggning ” Ljudanläggning 
med reglage i ratten, hastighetsberoende volymkontroll och AUX-ingång » Alla säten är individuellt fällbara + Skjutbara mittsäten Tillägg för Executive: 
Dimljus fram + Xenon-strålkastare » Premium ljudanläggning med cd-växlare och 6 högeffektshögtalare » Regnsensor » Elektriskt infällbara sidobackspeglar 
» Sollucka i glas » Takreling + 16” lättmetallfälgar » Läderklädd ratt och växelspaksknopp Tillval samtliga modeller: 5-stegs automatisk växellåda 


Bränsledeklaration blandad körning 7,5-8,1 1/100 km. CO, 177-190 g/km. Förmånliga garantier inkl. vagnskada 3 år. www.honda.se 


Audi rätt i tiden 


När klimatdebatten rasar som mest intensivt lanserar Audi en 
riktig snåljåp. Audi A3 e-power 1,9 TDI drar bara 0,46 liter milen 


och klarar kommande gränsvärden för koldioxidutsläpp. Toppef- 
fekten är 105 hk och det maximala vridmomentet 250 Nm. 


Snål-Audin får knappast dessa fälgar. 


Framtidens bilförsäkring tar form 


Satelliter kartlägger 


I framtiden kommer priset på bilför- 
säkringen att styras av hur du kör din 
bil. I alla fall om tre forskare på Väg- 
och Transportforskningsinstitutet, 
VTI, får som de vill. , 

Förslaget bygger på att ditt körsätt 
övervakas av satelliter, lagras i bilens 


dator och sänds över till . 


bolagen. 


Tankarna utvecklas i rapporten ”Intel- 
ligenta försäkringar för person- och 
lastbilar” som är skriven av doktoran- 
k derna Sara Arvidsson 
och Omar Bagdadi under 
ledning av forsknings- 

chef Jan-Eric Nilsson. 
" Tanken är att bilen 


förses med en dator med ' 
Jan-Eric en digital karta med gäl- 
Nilsson.  ” lande hastighetsgränser 


och söm också lagrar 
informåtion om hur fordonets körts. 
Med hjälp av en GPS-sändare registre- 
ras var bilen befinner sig. | 

Informationen matchas sedan mot 
kartinformation med gällande hastig- 
hetsgränser så att det går att se om 

föraren kört för fort. Sedan krävs det 
bara en sändare som sänder över in- 
formationen till en server hos försäk- 
ringsbolaget. ; 

Laglydig körning ger sänkta pre- 
mMmier på kommande räkning från för- 
säkringspremien, ett visst antal has- 
tighetsöverträdelser innebär tvärtom 
att man får betala mer. 

Men vill bilister låta sig överva- 
kas på dettä sätt? » 

- När det gäller integritetsfrågor 
tycker jag att det är bättre att man dis- 
kuterar de elektroniska fotspår som 
kreditkort och mobiltelefoner lämnar 
efter sig. Vi föreslår att informationen 
kodas och att kunden bara får ta del av 
underlaget till premien om han eller 
hon begär det, säger Jan-Eric Nilsson. 

Problemet med "Intelligenta för- 


säkringaf” är att systemet kräver att 


alla bilar har en likartad utrustning, 
ochaatt intresset från biltillverkare och 
försäkringsbolag & är begränsat. 

- Staten måste säkerställa en öppen 
standard för den tekniska plattfor- 
men som kommer att finnas i bilarna. 
Skulle varje bil förses med detta skulle 
utrustning ha ganska marginella kost- 
nader, säger Jan-Eric Nilsson. 

Tekniken finns redan i en uppsjö av 
former på marknaden. Det handlar 
om allt ifrån bilarnas egna system för 


fordonselektronik till svarta lådorsom ' 
registrerar och lagrar hastigheter, in- ' 


bromsningar etcetera. 

Information som kan vara av intres- 
se i många sammanhang, till exempel 
för att utreda skuldfrågor i samband 
med olyckor. 

- I dag får polis och bolag inte an- 
vända sig av sådan information. Hur 


det blir på lång sikt är svårare att sia 


om. Vi vet från tidigare försök av ”In- 
telligent hastighetsanpassning” att 
informationen på logfilerna inte höll 
som bevisning för att fälla folk för 
förtkörning. 


Individbaserade bilförsäkrings- 
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Alla tvingas vara med 


VTI-forskarnas : rapport är finan- 

« Ssierad av Länsförsäkringars forsk- 
ningsfond. 3 

- Utvecklingen kan gå fortare än 


vad vi kan ana. Och i praktiken blir 
det nästan omöjligt att stå utanför, 
säger Lage Nyman på Länsförsäk- 


+ 


ringar. 

Lage Nyman ser egentligen inga 
hinder för "Intelligenta bilförsäk- 
ringar” eftersom de bygger på frivil- 
lighet. Åtminstone i teorin. 


. 


premier som bygger på någon typ av 
elektronisk övervakning är inget nytt. 
Idag pågår en rad försök runt om i 
världen. | 


Två huvudspår finns. 


=> Pay-As-You-Drive innebär att kör- . 
sträckan påverkar premien. Ju mindre 


man kör desto lägre premie. 


> Pay-As-You-Speed innebär att 
förarens beteende, framför - 
allt benägenhet att följa ha- 
sighetsgränserna övervakas. Ju fler 
hastighetsöverträdelser, desto dyrare 


.premie. I vissa försök har man även 


lagt till variabler som var kunden kör 
"och vid vilka tider. Det är mer riskfyllt 
att köra mitt i storstan på hatten än på 
landsvägen mitt på egen | 


oe Eric Nilsson är est intresse- 
rad av ett pågående försök i Danmark 


som riktar sig till ungdomar. Kampan- ” 


jen heter ”spar på farten” och bygger 
på att. man får en progressiv rabatt 
utifrån hur ofta man följer hastighets- 
.gränsen. Tekniken består ay GPS-sän- 


« = Till en början blir det de försik- 
tiga bilisterna som ansluter sig och 
de är vi väldigt intresserade av på 
rent affärsmässiga grunder. På sikt 
blir väl premierna för dem som står 
utanför så höga att alla förmodligen 
tvingas in i systemet. 
- Men förhoppningsvis börjar även 
riskgrupperna då att köra långsam- 
"mare, vilket leder till lägre skade- 
kostnader och färre olyckor. I så- 
dana fall tjänar ju hela 3 mhället på 
systemet. 
Lage Nyrman säger att Länsför- 


. 


dare och digitala hastighetskartor. 
Det brittiska försäkringsbolaget 

Norwich Union differentierar premien 

redan i dag utifrån körsträcka samt 


+ var och när fordonet körs. - 


Forskarna är också öppna för att 
rapportera förarens körstil i form av 
inbromsningar och accelerationer. 
Uppgifterna finns redan i de så kall- 
lade svarta lådorna.som sitter i bland 
annat Saab. ER hetsig bilförare får 
alltså dyrare bilförsäkring än en lugn 
och stillsam. 


säkringar följer utvecklingen noga 
och att vägen till individbaserade 
bilförsäkringar kan vara kortåre än 
vad till och med VTI-forskarna hop- 
pas. 

- Det räcker med att. ett bolag 
lanserar en tjänst så tvingas vi föl- - 
ja efter. Till en början handlar det 
om hastighet och.var man använ- 
der bilen som styr premien. Men på 
lite sikt utesluter jag inte att även 
körstilen, baserad på inbromsning- 
ar och fartökningar, kommer att 
räknas in. 


Första boxerdieseln ; ÅA är LaCrosse krossad 


På Gen&vesalongen lanserar Subaru världens första turbomatade box- | ; j Efter ett totalt fiasko i amerikanska krockprov gör nu 
erdiesel. Oljebrännaren prisas som tyst, vibrationsfri, snål och stark på ag 3 GM om dörrpanelerna på sin modell Buick LaCrosse. 


låga varv men även pigg på höga. Dessutom ger boxerkonceptet i sig NR Anledningen är att modellen inkasserat det unika 
låg tyngdpunkt och ett bra samspel med Subarus fyrhjulsdrift. ; « bottenbetyget, en stjärna, för sitt sidokrockskydd. 


Bottennapp som heter duga. 


nad 
| > 2 | > Dagens teknik med posi- 
Im E ge tioneringssystem, GPS, 


digitala kartor och mobil 

kommunikation som skapar 
"nya möjligheter för bola- 
gen. Tanken är att koppla 
premien till hur bilisten 
faktiskt befer sig i trafiken. 


å 


Väljer- inte de notoriska fortkö- 
rarna andra försäkringslösningar? 

- Vi vill.ha ett frivilligt system, åt- 
minstone till en början. Där vi sänker 
premierna för dem som kör försiktigt. j 
Som en följd av detta höjs premien 
gradvis för dem som väljer att ställa 
sig utanför. 

Den senare gruppen kommer med 
tiden få saftiga försäkringskostnader, 
tillstår Jan-Eric Nilsson. 

Problemet för Sverige är att många 
bilägare, inte minst utanför storstads- 
områdena, har ganska låga premier. 5 , |] 
Moroten att skaffa en "Intelligent bil- | j 
försäkring” är därför liten. Även på 
detta problem har Jan-Eric Nilsson en 
djärv lösning. 

- Vi tycker att endel fordonskatten 
skulle kunna bakas in i systemet. De 
som är med i systemet får en bonus, 
de som inte är det får en skattehöj- 
ning. E 

När får vi då bilförsäkringar som” 
"bygger på satellitövervakning? 

- Tidshorisonten är nog mycket 
beroende av vart debatten'tar vägen. 
Försöket som Norwich Union gjort 
bemöttes först med stor tveksamhet. 
Idag står folk i kö för att få vara med. 

TEXT ULF LAVEBORG 


ALLT OM 
BILEN 


Nu tar Saab ytterligare ett steg mot 


etanolsamhället. Saab BioPower 100 


Concept körs på ren etanol, har en 
litereffekt på 150 hästkrafter och 
släpper i princip inte ut några växt- 
husgaser. 


Eftersom Saabs tekniker utgått från 
tvålitersturbon i 9-5 BioPower rusar 
totaleffekten uppi300 hk och vridmo- 
mentet upp till 400 Nm. Enligt Saab 
är det den första produktionsmotorn 


som optimerats för ren etanol. 


Hemligheten bakom effektuttaget 
är etanolens höga oktantal. Redan 
E85 har oktantalet 104. Saab har 


modifierat styrenhet och en del 
komponenter, och på så sätt 
ökat både laddtryck och 
kompression. 

Den rena bioetano- 
lens fördelar är kända 
sedan länge. När ingen 
bensin tillförs försvin- 
ner de sista utsläppen 
av fossil koldioxid. 

- Bioetanol är ett 
potent och högkvalitativt 


DaimlerChrysler på väg att spricka? 


Årets mest spektakulära affär i bilin- 
dustrin kommer kanske vare sig att 
beröra krisdrabbade GM eller Ford. 
Chefen Dieter Zetsche för Daim- 
lerChrysler funderar på att göra sig 
av med hela den amerikanska delen 
av koncernen, Chrysler Group. 


Uppgifterna avslöjades först av in- 
ternationell affärspress. 

Man istället för den obligatoriska 
dementin har DaimlerChryslers led- 
ning valt att lägga korten på borden. I 
en pressrelease heter det: 

- Styrelsen har nått ett beslut om 
att rekonstruera Chrysler Group. Inga 
lösningar kan uteslutas när det gäller 
att hitta bästa möjliga lösningar för 
Chrysler Group och DaimlerChrysler 
som helhet, säger koncernchefen Die- 
ter Zetsche. 


Enligt nyhetsbyrån Bloomberg 
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AA NEO 


Gamla Taurus försvinner och ersätts med nya Taurus som i sin tur är en moderniserad Five Hundred. 


Saab går över till ren sprit 


bränsle som erbjuder spännande 
möjligheter och lösningar när det 
gäller att möta de miljöutmaningar 
som ligger framför oss, säger Kjell ac 
Bergström, VD för GM Powertrain i 
Sverige och den som har lett utveck- 
lingen av motorn till Saab BioPower 
100 Concept. 

Kruxet har varit att få motorerna 
att starta. Etanol förångas inte lika 
lätt som bensin i låga temperaturer 
och har därför sämre kallstartsegen- 
skaper, åtminstone med konventio- 
nellinsprutningsteknik. 

- Vi har utvecklat ett förvärmnings- 


News sitter redan Zetsche i samtal 
med GM-chefen Rick Wagoner om ett 
möjligt övertagande av Chrysler. Dis- 
kussionerna är dock ännu inne i ett 
"tidigt skede”. 

Under tiden lanseras en plan för att 
få Chrysler att gå med vinst 2008. 

Fabriken i Newark stängs, pro- 
duktionskapaciteten skärs ned med 
400 000 bilar om året och 13 000 an- 
ställda får gå. 

Men även offensiva satsningar mot 
framtiden ingår i receptet. Bland annat 
ska över 20 miljarder kronor satsas på 
att få fram ett bränslesnålare modell- 
program de närmaste åren. Pengarna 
ska gå till nya drivlinor för 20 nya och 
13 uppdaterade modeller som ser da- 
gens ljus 2007-2009. 

Åtgärderna ska ses i ljuset av att 
Chryslerdelen med varumärkena 
Chrysler, Dodge och Jeep 2006 gjorde 


system som värmer upp insugsluften. 
Bensinen i E85 används framför allt 
för att starta motorn och den vill man 
ju helst bli av med, säger Saabs infor- 
mationschef Örjan Åslund till Tekni- 
kens Värld. 

Exakt hur detta går till avslöjas på 
Genéevesalongen där BioPower 100 
Concept premiärvisas. 

Då får vi även veta mer om bilens 
exteriöra och interiöra designlös- 
ningar. Ansvarig är Anthony Lo, GM: 
s europachef för avancerad design, 
som även låg bakom Saabs Aero X 
Concept som premiärvisades på förra 
årets Gen&vesalong. 


Saab tror benhårt på etanolen. 


en förlust på över åtta miljarder kro- 
nor. Daimler-Benz tog över Chrysler 
1997 och har under de år som förflutit 
flera gånger fått skjuta till pengar för 
att hålla den amerikanska verksam- 
heten flytande. Allt till de tyska aktieä- 
garnas förtrytelse. 

Trots sin sjuka amerikanska syster 
tjänade DaimlerChrysler 29 miljarder 
kronor 2006. Skälet stavas Mercedes. 


Chryslerchefen Thomas LaSorda och kon- 
cernchefen Dieter Zetsche - snart inget 
tandempar längre. 


Nytt skal på Volvo-Ford 


Ford byter skal på sin USA-modell Taurus. Taurus är baserad på Five Hundred som i sin 

tur var baserad på Volvos plattform P2. Designen är mer slimmad än tidigare, krönt med 
en bred kromad grill. Under skalet har över 500 komponenter bytts ut eller modifierats. 
Basmotorn är en V6:a på 3,5 liter och 264 hk. 


till Thomas Carlson på 
NTF som menar att nästan 
varannan dödsolycka i ja- 
nuari hade kunnat undvikas. 


1 Du vill ha förlåtande vägar. Vad inne- 
bär det? 

= Vi har börjat granska varje dödsolycka som 
inträffar på våra vägar och kommit fram till att 
hälften av dödsfallen kanske kunnat undvikas om 
systemet varit så ”förlåtande” som nollvisionen 
förutsätter. Som exempel tycker vi att det är 
orimligt att man har 90-vägar med träd alldeles 
intill vägkanten. Då får man antingen ta bort 
träden, sätta upp sidoräcken eller sänka hastig- 
hetsgränsen. 
- För höga hastighetsgränser, farliga korsning- 
ar och olämpligt planerade övergångsställen är 
andra exempel på brister i vägmiljön som leder 
till dödsolyckor, men som inte skulle ha behövt 
göra det om väghållaren legat längre fram i sitt 
trafiksäkerhetsarbete. 


S&S cör Vägverket fel saker? 

- De gör numera rätt saker men de gör för lite. 
Ofta är naturligtvis den enskilde trafikanten 
skuld till att en olycka sker, men viktigare för 
oss i just de här studierna är frågan om ve 
som bär skulden för olyckans konsekvenser. I 
den bedömningen måste hänsyn tas till en rad 
faktorer, som vägmiljö, fordon, regelsystem 
och övervakning. Först när det ansvaret är 
klarlagt kan vi göra vägtransportsystemet mer 
förlåtande och vidta nödvändiga åtgärder som 
förhindrar att liknande olyckor inträffar. 


Dn har ingen sedelpress på NTF. Peng- 
arna till att åtgärda alla brister ni upp- 
täcker måste ju tas någonstans ifrån? 

- Nej, men vi tycker exempelvis att det är van- 
sinne att bygga motorvägar när man uppnår 
samma trafiksäkerhet med betydligt billigare 
2+1-vägar med vajerräcke i mitten. Det är ju på 
väg att bli en svensk exportvara. 

= Sedan handlar det om att påverka myn- 
digheter och politiker - det vill säga de som 
bestämmer vad som ska prioriteras. Det är ju 
dessutom de som fattat beslut om nollvisionen. 
Tyvärr kom man igång lite sent, och det blir 
tyvärr svårt att nå riksdagens delmål om max 
270 trafikdödade under 2007. 


you can 
Canon 


Cameron Knight lutar sig mot sin specialdesignade bil. Motivet. 
på hans personliga T-shirt är utskrivet på T-shirt film 

Canon PIXMA MP510 multifunktionsskrivare, kopiatal 
På www.canon.se/pixma hittar du fler inspi 
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ALLT OM 


Eggande former med Egger? 


Nya Volkswagenchefen, Martin Winterkorn, fortsätter att omge sig med Audi-folk. Walter d Silva har redan tagit över som 
ny designchef för Volkswagengruppen. Och han efterträds som designchef på Audi av 44-årige tysken Wolfgang Egger, som 
bär ansvaret för flertalet av Alfa Romeos nuvarande modeller. Han har även jobbat på Lancia och Seat. 


BILEN 


— ETTER 


Mer tyskitalienska former att vänta? = 


Peugeots bästsäljande modellfamilj, 207, 
fortsätter att växa. Här är kombin 207 

SW - i konceptbilsutförande med extra 
kosmetik och tilläggsnamnet Outdoor. 


Peugeot 207 finns redan med två res- 
/ pektive fyra dörrar samt som cabriolet. 
Dags för kombiversionen som på Peu- 
geot-språk kallas SW. 
Produktionsversionen visas inte i Ge- 
néve, däremot konceptbilen 207 SW Out- 
door. Det här är en bil som, enligt 
pressmaterialet, vänder sig till 
personer som gillar sportiga 
SJ utomhusaktiviteter. 
Xx Säg den tillverkare 
M som inte vill påtala 
206 att deras bilar är 
€p skapade för dig 
med aktiv livsstil... 
Även insomnade 206 SW 


Peugeot 207 blir laståsna 


finns i ett ”skogsutförande”, men märkliga 
206 Escapade säljs bara i Brasilien. 

Föreställ dig 207 SW Outdoor utan svart 
plastkit och stora hjul så ser du den kom- 
mande kombin. Bilen är 416 centimeter 
lång, alltså 13 centimeter längre än vanliga 
207. Den brant sluttande aktern ser ut att 
kunna skapa bra lastvolym, några uppgif- 
ter om antal lådlitrar finns ännu inte till- 
gängliga. När baksätet fälls skapas ett helt 
plant lastgolv. Bagagerumsdörrens ruta 
går att öppna separat. 

Peugeot 207 SW har stort glastak vilket 
ger en ljus kupé. Konceptbilens extraljusa 
och smutskänsliga inredning lär dock inte 
gå vidare till produktion. 

De märkliga baklamporna och de vågat 
dragna sidorutorna får vi däremot vänja 
oss vid. Laståsneversionen av 207 hittar 
du hos handlarna i höst. 

JOAKIM ANDERSSON 


Det är bakpartiet som bär på nyheterna. Baklamporna strävar extremt mycket framåt. Platt lastyta efter fällning utlovas. 


En snåljåp till från VW 


Polo BlueMotion var först ut. Nu 
arbetar Volkswagen vidare på det 
bränslesnåla temat. Nästa bil att bli 
sparsam är Passat. 


Volkswagens BlueMotion-tema känne- 
tecknas av optimerade dieselmotorer. 
I fallet med Polo BlueMotion utlovades 
en snittförbrukning på 0,39 liter/mil. 
Detta skulle åstadkommas genom att 
motorn från Polo TDI 80 gavs ny ut- 
växling och förfinad aerodynamik. 

Men i Teknikens Världs test i num- 
mer 3/2007 visade den sig vara törs- 
tigare. I vår unika Sverigecykel fick 
Polo BlueMotion en snittförbrukning 
på 0,60 I/mil. 

Passat BlueMotion ska ha en snitt- 


BlueMotion 
ingen 
unik 

exteriör. 


förbrukning på 0,51 I/mil (0,52 för 
kombimodellen). Det ger CO2-utsläpp 
på 136 respektive 137 g/km och följ- 
aktligen en behagligt låg skatt. 
Motorn är gamla bekanta 1,9 TDI 
med 105 hästkrafter - med diverse icke 
närmare specificerade uppdateringar. 
Huruvida växellådan fått ny utväxling 
framgår inte av pressmeddelandet, 
tydligt är däremot att Passat BlueMo- 
tion inte har någon direkt omarbetad 
front för förbättrad aerodynamik. 
Toppfarten uppges till 193 km/h (Vari- 
ant 190 km/h) men hur fort sprinten O- 
100 km/h avverkas sägs det inget om. 
Det är i dagsläget osäkert om Pas- 
sat BlueMotion kommer till Sverige. 
JOAKIM ANDERSSON 


Snacka om kilform! Mazda 2 byter skepnad från lådformad mpv t 


Första bilden på nya Mazda 2 


Mazda har släppt den första bilden 
på helt nya Mazda 2. Det ser mycket 
lovande ut! 


Nuvarande Mazda 2 kan knappast 
beskrivas som en sportig och spän- 
nande bil. Modellen presenterades 
innan Mazda 6, alltså innan det nya 
och sportiga Zoom-Zoom-predikande 
Mazda var ett faktum. 

Helt nya Mazda 2, som delar botten- 
platta med kommande Ford Fiesta, har 
fått många av sina drag från koncept- 
bilen Sassou som visades i Frankfurt 
2005. Mazda 2 byter skepnad från 
mikro-mpv till liten sportbil med hju- 


len placerade långt ut i karosshörnen. 
Placeringen borgar för innerutrym- 
men och kanske även för ett körglatt 
chassi. 

Enligt den förhandsinformation 
som nått oss går nya ”tvåan” mot 
strömmen - den blir mindre än sin 
föregångare. Drygt fyra centimeter 
försvinner på längden och 5,5 centi- 
meter på höjden. 

Basmotorn är på 1,3 liter och finns i 
två utföranden; 75 hk/118 Nm respekti- 
ve 84 hk/121 Nm. Det finns även en 1,5- 
litersmotor med 103 hästkrafter (136 
Nm) samt en dieselspis på 1,4 liter. 

JOAKIM ANDERSSON 


Grandeur med diesel 


Hyundais lyxlimousin Grandeur finns nu med en 
dieselmotor. Den fyrcylindriga oljebrännaren av 
commonrailtyp är på 2,2 liter och 155 hästkrafter. 
Vridmomentet uppgår till 343 Nm vid 1800 r/min. 


Scénic blir fejksuv 


Volkswagen CrossTouran får en konkurrent. Här är 
Renault Scénic Conquest som erbjuder precis lika lite 
fyrhjulsdrift. Markfrigången har höjts 20 millimeter 

och stötfångare samt lister har försetts med svart plast. 


Färgen Cayenne Orange är unik för äventyrsmodellen. 


Maserati Gran Turismo presenterad! - 


Det har blivit dags för en helt ny 
modell från Maserati. Här är Gran Tu- 
rismo! Just nu ställs den ut i Genéve. 


Sagolikt vacker eller sorgligt ful? Av 
kommentarerna på vår hemsida att 
döma går meningarna om nya Mase- 
rati Gran Turismo isär. Det är hur som 
helst designhuset Pininfarina som 
stått för formen. 

Bilen är 2+2-sitsig, enligt italienska 
mått. Huruvida det räcker för resliga 
nordbor återkommer vi till efter prov- 
sittning på bilsalongen. 

Någon närmare information om 
mått och vikt finns inte i skrivande 
stund, däremot uppges att Gran Tu- 
rismo är utrustad med en V8 på 4,2 
liter och 405 hästkrafter. Stor motor 
till trots är viktfördelningen idealiska 
49 procent fram respektive 51 procent 


you can 
Canon 


bak. Kraften når bakhjulen via en au- 
tomatlåda, samma som nyligen pre- 
senterades i Quattroporte. 

Maserati har en lång och stolt tradi- 
tion av Gran Turismo-modeller. Den 
första, Maserati A6, debuterade 
även den i Genåve, redan 1947. Då 
som nu stod Pininfarina för desig- 
nen. A6 byggdes bara i 58 exemplar 
men räkna med betydligt större voly- 
mer för nykomlingen. 

JOAKIM ANDERSSON 


Snittförbrukning 0,79 I/km. Pris 349 900 kronor. 


Skapa en personlig design med PIXMA MP510 multifunktionsskrivare, kopiator och scanner med FINE 
teknologi. Använd det kostnadsbesparande systemet med separata bläckpatroner för att Skriva ut 

direkt från din kamera eller från Internet. Tack vare den 1,9 tum stora LCD färgskärmen kan du enkelt 
se vad du skapat, redigera och skriva ut. Från din PC kan du till och med skriva ut motiv på T-shirt film. 


Så här enkelt har det aldrig varit. På www.canon.se/pixma hittar du fler inspirerande idéer 


PDMA MP510 


Min Pixma, 
my way. 
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IHE 


STOCKHOLMJOB 


Vass, vassare, vassast. 

Tre bilar vässade till sitt 
yttersta jagar ikapp i 
Stockholms undre och övre 
värld. Vän eller fiende är 
frågan, och alla ville visa 


sig på den styva linan. 
Text Hans Hedberg, Teknikens Världs testlag. 
Foto Marcus Engström 


nacket går på kaféer och 
barer. Vem är egentligen 
tuffast? Mest redo att utföra 
den riktiga kuppen? Där be- 
löningen inte är att åka fast 
utan hellre sätta dit en presumtiv 
ägare till en extra het GTI-bil. Svaret 
kan finnas bland färgerna blått, vitt 
och rött. Det är kulörerna på testbi- 
larna Mini Cooper S, VW Golf GTI 
”Edition 30” och Seat Leon Cupra. 
Den förstnämnda utmanar de öv- 
riga två på en hårdkokt stadsjakt, 
kulissfonden är lika enkel som cine- 
astisk — 1969 spelade Michael Caine 
en av huvudrollerna i actionrullen 


The Italian Job och ett antal Mini 
— den klassiska ur-Minin — spelade 
bilrollerna när det gällde snabba 
transporter för de hyfsade typerna 
Charlie, Stella och Handsome Rob. 

Den kristallblå Mini Cooper S 
skiljer sig vid ett snabbt ögonkast 
mycket lite från föregångaren som 
kom 2001. Grundligare studie visar 
att allt är nytt, lättast ”Spottar” man 
ny-nya Cooper S på framljusen, 
vindrutans nederkant och allmänt 
svullnare utseende. 

VW Golf GTI ”30” är konceptbi- 
len som sattes i produktion efter att 


GTI-fans världen över gjort vågen i > 
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Sätena är snygga att se på, värre 
är det med komforten. Testbilen 
rullade på smala vinterdäck. 


Cooper S är lika lättsvängd som rallyoriginalen 
med samma namn från 1960-talet. Det gäller 
att passa sig, bakvagnen driftar gärna ut över- 
styrningssladd. Udda motorhuvslösning! 


> samband med visningen på model- 


lens 30-årsjubileum i Tyskland som- 
maren 2006. Tillbaka till GTI-rötter- 
na med hjälp av 30 fler hästkrafter, 
18-tumshjul och rutig klädsel i sam- 
ma design som fanns 1976. 

Från Spanien kommer Seat Leon 
Cupra, vars underställ är en mix av 
koncernkusinerna Golf GTI och 
Audi S3. Cupra innebär lättad vikt 
jämfört med standard-Leon, trim- 
mad tvåliters turbomotor på 240 
hästkrafter och en look som är klart 
elakast av dessa tre Stockholmsjob- 
bare. 

Ett salt testlag beger sig ut för att 
se om det är blå, vit eller röd busbil 
som gör Jobbet bäst. 
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KRAFTÖVERFÖRING OCH FART 

DSG-lådan i VW Golf GTI ”30” 
gör bilen startsnabb. Fortare än 
kvickt piper den vita boxen iväg, 
med den Emocion Red-röda Cupran 
hack i häl. På grund av det hala un- 
derlaget slirar det mer än lovligt när 
det bär iväg från rödljusen. 

Mini Cooper S rullar i samman- 
hanget på skottkärrehjul, 175/55 R16 
förmår inte få fäste och o—-100 km/h 
går på höga 8,32 sekunder. GTI ”30” 
och Cupra är varandra i hasorna, 
men snabbast ur de värsta skum- 
raskkvarteren är ändå GTI:n — tacka 
den kvicka dubbelkopplingslådan 
för det. 


Siffrorna är mer av akademisk 


art, men om det varit en ljum som- 
markväll istället för snålblåsig vin- 
terdag hade accelerationssiffrorna 
putsats rejält. 


HOS MINI COOPER S har förra gene- 
rationens kompressor ersatts med 
turboaggregat med = twin-scroll- 
funktion. Denna helt nya motor är 
en samkonstruktion med franska 
PSA och varianter på temat kom- 
mer att landa i diverse Peugeot- och 
Citroén-modeller framöver. Effek- 
ten kommer utan någon nämnvärd 
fördröjning, istället skottar det på 
bra med fart, nästan hela tiden. 

Det är svårt att köra lugnt med 


Cooper S, även om det går. 

Plattformssyskonen Seat Leon 
Cupra och VW Golf GTI ”30” är 
trots teknikdelandet två helt olika 
individer. 

Den sexväxlade lådan i Cupra är 
smidig och snabb att använda, ty- 
värr lider kopplingen av att vara tvär 
och kort i slaget. 

Har man otur blir tjyvstoppen 
många i spanjoren, man blir sist 
iväg, affären går förlorad och Jobbet 
blir rökt. Bättre då med den kvick- 
tänkta DSG-lådan i Golf GTI som 
nästan gör halva jobbet åt dig, så att 
säga. 

GTI "30" VINNER FÖRE CUPRA OCH 
COOPER S. 
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RER Ra 


Föredömlig förarmiljö 
med enkel och tydlig 
funktion, dock är vissa 


exklu Ispal 
form av golfboll är en 


Golf GT) Edition 30 - 


; 


Fr me SSE INNE 
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Underbara stolar med bra grepp 
och fin komfort. Den rutiga kläd- 
seln är en hälsning till 1970-talet. 


> Rond? 


VÄGHÅLLNING OCH KÖRGLÄDJE 
In mot city, Golf GTI ”30” leder oss 
ner i undre världen. Stockholms ka- 
takomber i form av tunnlar och par- 
keringsgarage undersöks noggrant 
och ingen av bilarna tillåter någon 
annan att smita förbi. Herre på täp- 
pan är det enda som gäller. Föraren i 
GTI ler hela tiden, körförtroendet är 
på topp. Edition 30 innebär hjul och 
däck i dimension 225/40 R18, samma 
storlek som Cupra. Fälgbredd på 7,5 
tum fyller upp hjulhusen rejält. 
Volkswagenchassit är bitigt och 
samtidigt stabilt med bibehållen 
komfort, Cupran är en stötig och 
tuff typ utan att för den skull vara 


snabbare när betongfundament och 
garagepelare rundas i jakten på bus. 

Kontrollkänslan ligger på ett an- 
nat plan i Cupra. Stundtals studsar 
den till på grund av det hårda chas- 
sit när bilen maxar över brunnslock 
och garagebackar men kontrollen 
går aldrig förlorad, särskilt driv- 
ningen har Seat-teknikerna lyckats 
utmärkt med. 

Kraften letar sig ner till de feta su- 
lorna utan en tendens till att ESP hop- 
par på plats och förtar accelerations- 
sensationerna. I tvära kurvor missar 
ibland Seatförare att klippa kurv-apex 
exakt korrekt eftersom sikten snett 
framåt störs av de breda och skarpt 
vinklade vindrutestolparna. 


Teknikens värtd 


Edition 30 är Golf GTI i sitt esse. Mer kraft, 
snabbare chassireaktioner och en stil som 
många önskar sig. Under Jobbveckan utkris- 
talliserade sig bilen som den perfekta bland- 
ningen. Men smakar det så kostar det också. 


Jaktoriginalet Mini Cooper S är i 
en klass för sig. 


DEN UPPRÄTTA vindrutan ger föraren 
god överblick av vad som händer 
där ute i världen. 

Ratten verkar vara bultad direkt 
på styraxeln, minsta vinkeländring 
och den blå bullen skiftar riktning 
direkt. Samtidigt så rycker och sliter 
det mer än lovligt när det gasas och 
turboeffekten kickar in. 

Fullgasningar innebär att föraren 
måste koncentrera sig på att styra, 
i de två övriga är upplevelse av för- 
längd ryggrad mer påtaglig. 

SEAT LEON CUPRA VINNER KNAPPT 
ÖVER GTI "30" OCH COOPER S. 
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KOMFORT OCH UTRYMMEN 


Busgänget smiter in bland Gamla 
stans gränder och direkt diskkvali- 
ficerar sig Cuprans stenhårda sätt- 
ning. Utan pardon studsar bilen 
fram utan att fjädringen tillåts jobba 
komfortabelt en enda gång. Att Seat 
snålat på ljudisoleringen hörs tyd- 
ligt, bullret är direkt störande. Cupra 
lär vara en av de ”hårdaste” typerna 
på busbilsmarknaden. Testlagets 
alldeles egen ”Handsome Rob”, Gö- 
ran Segerlund, som vanligtvis är en 
iskall snubbe gnäller via komradion 
över att Cuprans sportiga skalstolar 
saknar värme. Den tamare Leon FR 
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Seats stil är definitivt egen, mest racing i det 
här gänget. Feta hjul i dimension 225/40 R18 
som håller greppet överraskande väl på snön. 
Göran "Handsome Rob” Segerlunds busfavorit 
är utan tvekan en dans med den kvicka Cupran. 


(med 200 hästkrafter) för nästan 40 
000 kronor mindre har stolsvärme, 
men Cupran är en lågserieprodukt 
för Seat och att installera el-trådarna 
i den skrymmande Cupra-stolen an- 
ses tydligen för kostsamt. — Snålt och 
idiotiskt, säger testlaget unisont. 

GTI ”Edition 30” var ju först en 
hyllning till Golf GTI-konceptet 
förra året från Volkswagens design- 
studio när GTI fyllde ung medelål- 
ders. Fans världen över hejade på 
och i höstas kom bilen i produktion 
med alla de rätta attributen på plats 
— rutig klädsel, växelspaksknopp i 
form av en golfboll, sportsäten och 
18-tumsfälgar lackerade i becksvart 


om så önskas. De extra 30 hästkrafter 
inte att förglömma. Sätena har rejält 
grepp om förare och passagerare 
men aldrig gnälls det om dålig kom- 
fort, snarare tvärtom. 


VW GOLF GTI erbjuder enidet närmaste 
perfekt sittposition för såväl lång som 
kort chaufför. Baksätet rymmer två 
personer, på kortare distans fungerar 
det även med tre i bredd. När vi testa- 
de Golf GTI i nummer 10/06 klagade 
vi på högt buller. Nu med ännu större 
hjul, förvisso med friktionsdäck, upp- 
fattar vi GTI betydligt tystare. 

Om man ser till det strikt praktiska 
är Mini Cooper SS en ganska larvig bil. 


Cupran är ensam om att erbjuda 
skalstolar. Dock saknas värme i 
sätet. Sladdrig batterikåpa i tyg. 


Det praktiska användningsområdet 
är, milt uttryckt, begränsat. 

Det krävs att man är singel, max 
ett parhushåll och utan ambition till 
kompisumgänge i bil eller stort trans- 
portbehov för att den ska fungera 
tillfredsställande. Sätena är korta och 
alldeles för snabbt hinner en stor fö- 
rare sitta genom dyna och rygg för att 
man ska kalla Cooper S för långfärds- 
kamrat. Även ljudkomforten är av det 
bullriga slaget och ett oenigt testlag 
(jämt skägg med Cupra) utnämner 
Cooper S till bilen med ljudligaste at- 
ityden. 

GTI "30" VINNER MATCHEN ENKELT 
FÖRE CUPRA OCH COOPER S. l 


Sexväxlad låda är gi- 
vetvis standard i denna 
"sexiga" bil, funktionen 
är smidig men kopplingen 
är bitsk i ingreppet. Bra 
körställning, lång skjut- 
mån på stol och ratt. Den 
blanka hårdplasten ger 
mycket reflexer i starkt 
solljus.Bred, starkt lu- 
tande, a-stolpe försäm- 
rar sikten. 
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DETALJKVALITET OCH KÄNSLA 

Heta vagnar vill gärna kvala in bland 
det fina folket, trion väljer mellan att 
glassa på Stureplan eller finvisa sig 
i trakterna av kungliga slottet. Hög- 
vakt och uniformer står högt i kurs 
för dessa riskfulla typer och snab- 
bare än ögat har vi svängt in på borg- 
gården. Mini Cooper S sträcker på 
sig lite extra, karossen har uppenbar- 
ligen mest glam över sig. Cupra å sin 
sida spelar upp hela sitt påklistrade 
register där koncernägaren Audi och 
dito kollega Lamborghini nämns 
stup i kvarten. En tjatig typ, den där 
Cupra. Golf GTI ”Edition 30” är en- 
ligt Snygg-Göran en ”gubbracer för 
fyrtioåringar som vill vara lite pop- 
piga”. Den som sa det var det, Göran, 
som trots snacket väljer Cupran som 
sin favorit tack vare den renodlade 
racingstilen. 


Den upplevda kvaliteten hos Leon 
Cupra är en, ibland två, nivåer lägre 
än Golf, men i och med den påskru- 
vade racekänslan känns detta inte 
alls bortkommet. Visst, plasten på 
instrumentpanel och dörrsidor är av 
den repkänsliga tunna sorten men 
den fejkade kolfiberlooken känns 
tramsig i överkant. Värre är att det 
inte finns möjlighet att hissa lyxighe- 
ten med exempelvis läderklädsel. 


NYA MINI COOPER S har städats upp 
invändigt jämfört med första ny- 
utgåvan från 2001, ändå är det kna- 
sigt värre med vippströmbrytare, 
utspridda otydliga reglage och den 
jättelika hastighetsmästaren mitt 
på instrumentpanelen. Att det går 
att justera dekorbelysningen i taket 
och på dörrstolparna i blått, orange, 
lila tillrosa ljus spär på myten om att 
Mini vill vara lite udda och förmer. 


Detaljkänslan hos Mini är överlag 
tajt, men testlaget är inte så lätt- 
flörtat. Särskilt inte när växelspaks- 
knoppen lossnar vid ivriga manöv- 
rar gång på gång och att springor 
mellan huv och skärm glipar mer 
än önskvärt. I jämförelse känns VW 
Golf GTI ”30” mer helgjuten, samti- 


Besök på slottet. Högvakten höll ordning - 


> på buset; kungen lyste med sin frånvaro, ? 


digt betydligt mer förutsägbar och 
välkammad. 

Soldaterna ställer sig i givakt och 
tre små sportisar smiter utom skott- 
håll. Målet är ju att köra, inte att 
stilla stila. 

GTI "30" VINNER ÖVER COOPER S 
OCH CUPRA. 


Råbarkade bilar för råbarkade 
ägare, eller? Hårighet och hårdhet 
sitter definitivt inte endast på ytan 
hos bilarna. Mest förvånande var 
hur positivt Seat Leon Cupra upp- 
fattades runtom i Stockholm när 
Jobbet skulle göras. Bilmärket är 
långt ifrån någon bästsäljare, men 
Leon-formernaattraherar de flesta 


EKOMONI OCH SÄKERHET 

Att köpa liten bil med stark motor, 
stora hjul med kostsamma däck och 
oftast svindyr försäkring är inte det 
mest kloka ekonomiskt sett, men 
alla tre visar upp kostnadskalkyler 
som inte bara skriker illrött. Svartas 
siffror redovisar Cooper S, lågt in- 
köpspris och låg bensinförbrukning 
är största pengafördelarna. Men, vår 
testbil var märkbart lyxig och lyst- 
rade till utropspriset 277 290 kronor. 
Det går snabbt att utrusta sin Mini 
för avsevärt mycket mer pengar än 
vad den officiella prislistan talar 
om. Turbomotorn går snålare än vi 
kom ihåg från kompressortiden och 
Sverigecykeltestet avslöjar också att 
Cooper S inte är någon stor soppat- 
juv. 0,88 liter per mil i genomsnitts- 
förbrukning är riktigt bra för bilty- 
pen. Tvålitersmotorerna i VW och 
Seat berusar sig med mer mängd 
högoktanig bensin, merförbruk- 
ning på en respektive två deciliter 


åskådare. Och testförare. Initialt 
gnälldes det om onödigt hård fjäd- 
ring, efter någon veckas busum- 
gänge kom mer förståelse, särskilt i 
kombination med Cuprans attrak- 
tiva pris. Men avsaknaden av värme 
i stolarna är en rejäl miss och alla 
villinte leva med stötigheten. 

Våra positiva erfarenheter av förra 
generationens Mini Cooper S kom 
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mer per mil är avgörande för eko- 
nomisammanställningen. 

Euro NCAP har inte krocktestat 
nya Mini Cooper, faktapappret vi- 
sar att den har de nödvändiga hjälp- 
medlen, men vi saknar någon form 
av aktivt pisksnärtsskydd. Storlek 
och vikt talar givetvis även mot bi- 
len när det gäller passiv säkerhet, 
där kommer den otvivelaktigt till 
korta. 


ÄVEN VID AKTIV säkerhet påtalas det i 
testprotokollen om osäkerhetskäns- 
la för den oinvigde Cooper S-föra- 
ren: ”Kan säkert upplevas nervös 
av vissa förare. Med tanke på vilka 
kvällstidningsrubrikerna Volvo 
C30 fick borde väl Cooper S kallas 
för mördarmaskin eller något åt det 
hållet!”. Så farlig är nu inte Cooper 
S, bara häftig — läs alert — i sina rö- 
relser. Något som ofta uppskattas av 
busiga tjejer och killar 
Plattformssyskonen Leon Cupra 
och Golf GTI skiljer sig säkerhets- 


lite på skam och flera testförare an- 
såg skillnaden mot den kompressor- 
matade versionen vara otillräcklig. 
Vi önskar oss helt enkelt mer! Hur 
ska annars Jobbet kunna utföras? 
Bättre stolar och komfort står överst 
på vår önskelista. 

I oskuldsfullt — och för tiden 
modetrendigt — vit lack utstrålar 
Golf GTI i 30-årsupplaga de rätta 


mässigt åt enligt Euro NCAP. Fyra 
respektive fem stjärnor är resulta- 
ten, graden av skador på förarens 
ben är avgörande för betygsskalan. 
De höga Cupra-skalstolarna saknar 
pisksnärtsskydd, GTI har detta som 
standard. 

På vägen är trygghetskänslan av 
de tre störst hos GTI, bilen bjuder 
sällan på några överraskningar av 
dramatisk karaktär. 

På ytan vill alla tre bilarna spela 
”farliga”, under de bitska skalen 
märks ändå relativt snälla och säkra 
attityder. 

GTI "30" VINNER FÖRE CUPRA OCH 
MINI COOPER S. 


ss —————Llr]X= 
signalerna om bus och lek i en och 
samma bil. Visst, fem dörrar och 
plats för lika många förtar lite av 
råheten, i stället charmas vi av hel- 
hetstänkandet och upplevelsen av 
komplett produkt. 

Frågan är bara om de 30 extra 
hästkrafterna och GTI-påminnel- 
serna behövs. En vanlig Golf GTI 
gör samma jobb nästan lika bra. 
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I TEKNISKA DATA 


>» PRIS 214500 kr. ÖVRIGA VERSIONER One 155 000 kr, Cooper 169 900 kr, Cooper D 184 000 kr. 


39960 EViktfördelning" "6100 


» Mått och vikt (cm/kg) Axelavstånd 247, längd 371, bredd 168, höjd 141, spårvidd fram/bak 145/146. 
Tjänstevikt 1205. Maxlast 375. Verklig vikt 1290. Taklast 75. Släpvikt -. Tanken rymmer 50 liter. 


MOTOR 


Bensin. Tvärmonterad 4-cyl radmotor med två 
överliggande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder. 
Turbo. Kompression 10,5:1. Borrning/slag 
77,0/85,8 mm, volym 1598 cm?. 
Max effekt 175 hk (128 kW) vid 5 500 r/min. Max 
vridmoment 240 Nm vid 1600 r/min. (+20 Nm i 
overboost under 30 sekunder vid fullgas och i 
spannet 1700 - 4500 r/min.) 
Motorn fram, framhjulsdrift. 6-växlad manuell 
låda. Motorvarv vid 110 km/h på högsta växeln 
3070 r/min. 

Skruvfjädring och krängningshämmare fram och 
bak. Fram fjäderben (McPherson) med triangel- 
länkar. Bak multilänkaxel. 


STYRNING 


Kuggstång, servo. 2,3 rattvarv, vändcirkel 10,7 m. 


BROMSAR 


Skivbromsar fram (ventilerade) och bak. Lås- 
ningsfritt system. ESP. 


HJUL 


Fälgbredd 6,5 tum, däck 195/55 R16. 


> KOMMENTAR €» Stag under motorhuven 

I SS styvar upp framvagnen. & Batteriet har flyttats 
fram. & Extra förstyvning i bottenplattan. 

Q Plasttank. & Ljuddämparen centrerad med 
dubbla utblås. 


STANDARDUTRUSTNING (0) OCH FABRIKSMONTERADE TILLVAL (kr) 


Antisladd/antispinnsystem LJ UTRUSTNINGSPAKET 

Aktiv styrning - Chili 27 500 kr: Bl a läder-textil klädsel, 

Automatlåda/antal steg 16400/6 sportchassi (valfritt), 17 tums lättmetallfälgar, 

Centrallås/fjärrstyrt e/0 xenonljus, klimatanläggning, höjdjustering av 

Däcktrycksensor e passagerarstol, färddator. 

Elfönsterhissar fram/bak e/- GARANTIER 

Elmanövrerade stolar 5 Nybil 2 år, rostskydd 12 år, vagnskada 3 år, lack 3 

Elvärmt baksäte - år, assistans 5 år. 

Farthållare 1640 > KOMMENTAR 

Färddator 1450 Grundutrustningen är ganska skral, chilipaketet är 
| Luftkonditionering 9500 inte gratis men i gengäld innehållsrikt. Som enda 

Läderklädsel 14200 bili det här testet kan Mini förses med mekanisk 
| Lättmetallfälgar LJ differentialspärr (1650 kr) - kull 

Metalliclack 4000 

avigationssystem/tv 21125/37 625 BAGAG EUTRYMME 
yckellöst insteg/tändning 5400 Vå 

Parkeringsradar 3300 
| Radio/ed e 

Reservhjul run-flat/nöd. 600 

Strålkastartorkare/spolare -/& 

Ställbar ratt längs/höjdled e/e 

Xenonstrålkastare hel/halvljus 6900 


Bredd/Djup (cm) 


| 
| 


TEKNISKA DATA 


»> PRIS 242 500kr. ÖVRIGA VERSIONER 2,0 FS1 181400 kr, FR 203 900 kr, FR TDI 223 700 kr. | 
| 


| 


Längd / höjd (em) 
Bredd/Djup (cm) Hl 


6290 


» Mått och vikt (cm/kg) Axelavstånd 257, längd 432, bredd 177, höjd 146, spårvidd fram/bak 153/151. 
Tjänstevikt 1450. Maxlast 495. Verklig vikt 1510. Taklast 75. Släpvikt 1400. Tanken rymmer 55 liter. 


3890 Viktfördelning 


Bensin. Tvärmonterad 4-cyl radmotor med två 
överliggande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder. 
Turbo. Kompression 10,3:1. Borrning/slag 
82,5/92,8 mm, volym 1984 cm?. 
Max effekt 240 hk (177 kW) vid 5700 r/min. Max 
vridmoment 300 Nm vid 2200 r/min. 

| 
Motorn fram, framhjulsdrift. 6-växlad manuell | 
låda. Motorvarv vid 110 km/h på högsta växeln 
2890 r/min. 
Skruvfjädring och krängningshämmare fram 
och bak. Fram fjäderben (McPherson) med undre 
triangellänk. Bak multilänkaxel. 


STYRNING 


Kuggstång, servo. 3,0 rattvarv, vändcirkel 10,7 m. 


BROMSAR 


Skivbromsar fram (ventilerade) och bak. Lås- 
ningsfritt system. ESP. 


HJUL 


Fälgbredd 7,5 tum, däck 225/40 R18. 


> KOMMENTAR  Inflyttat batteri för bättre 
balans. & Främre hjälpram av aluminium. & 
Litet tvärstag styvar upp bottenplattan. € 
Dubbla pipor med gemensamt utblås. & Fusk- 
reservhjul. 


STANDARDUTRUSTNING (0) OCH FABRIKSMONTERADE TILLVAL (kr) 


UTRUSTNINGSPAKET 

Några paket finns inte till Cupra. 
GARANTIER 

Nybil 2 år, rostskydd 12 år, vagnskada 3 år, lack 


Antisladd/antispinnsystem e 
Aktiv styrning 2 
Automatlåda/antal steg 
Centrallås/fjärrstyrt 


Däcktrycksensor LJ 3 år, assistans 2 år, förlängs vid service på mär- 
Elfönsterhissar fram/bak e/- kesverkstad. 
Elmanövrerade stolar - > KOMMENTAR 
Elvärmt baksäte Cupra levereras med relativt omfattande grund- 
Farthållare e utrustning och tur är det för tillvalslistan är 
Färddator e begränsad, exempelvis går det inte att få sätes- 
| Luftkonditionering e värme, läderklädsel eller parkeringsradar. Tak- 
| Läderklädsel lucka går däremot bra och kostar 4700 kronor. 
| Lättmetallfälgar Ö Testbilen var lackad i Emocion Red (1700 kr). 
Metalliclack 3800 
avigationssystem/tv 9000 
Nyckellöst insteg/tändning - Fa 
Parkeringsradar - 
Radio/cd e 
Reservhjul &/nöd. 
Strålkastartorkare/spolare -/& | 
Ställbar ratt längs/höjdled e/e 
Xenonstrålkastare hel/halvljus 8900 
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TEKNISKA DATA 


| > PRIS 279 900 kr. ÖVRIGA VERSIONER GT 222 000 kr, GTI (200 hk) 251500 kr, R32 297 700 kr, 
GT TDI 251500 kr. 


Bredd/Djup (cm) 


6290 
| D>Mått och vikt (cm/kg) Axelavstånd 258, längd 422, bredd 176, höjd 147, spårvidd fram/bak 154/153. 
Tjänstevikt 1540. Maxlast 380. Verklig vikt 1550. Taklast 75. Släpvikt 1400. Tanken rymmer 55 liter. 


| 3890 Viktfördelning 


MOTOR 

Bensin, Tvärmonterad 4-cyl radmotor med två 
överliggande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder. 
Turbo. Kompression 10,3:1. Borrning/slag 
82,5/92,8 mm, volym 1984 cm?. 

Max effekt 230 hk (169 kW) vid 6300 r/min. Max 
vridmoment 300 Nm vid 2200 r/min. 
KRAFTÖOVERFÖRING 

Motorn fram, framhjulsdrift. 6-växlad manuell 
låda, 6-växlad automat (DSG). Motorvarv vid 110 
km/h på högsta växeln 2760 r/min. 

FJÄDRING OCH HJULSTÄLL 

Skruvfjädring och krängningshämmare fram 
och bak. Fram fjäderben (McPherson) med undre 
triangellänk. Bak multilänkaxel. 


STYRNING | 


Kuggstång, servo. 3,0 rattvarv, vändcirkel 10,9 m. 


Skivbromsar fram (ventilerade) och bak. Lås- 
ningsfritt system. ESP. 


Fälgbredd 7,5 tum, däck 225/40 R18. 


> KOMMENTAR Q» Batteriet sitter längre fram 
än hos vanliga Golf. & Främre hjälpram av alu- 
minium. & Sexväxlad manuell låda alt. DS6. Q 
Liknande dragning av avgassystemet som Cupra. 
'Q Dubbla utblås. 


STANDARDUTRUSTNING (0) OCH FABRIKSMONTERADE TILLVAL (kr) 


| Antisladd/antispinnsystem e UTRUSTNINGSPAKET 
Aktiv styrning : Likt Cupra är GTI-kunderna hänvisade till tillvals- 
Automatlåda/antal steg 13700/6 listan som i VW:s fall är ganska lång. 

| Centrallås/fjärrstyrt e/e GARANTIER 

| Däcktrycksensor e Nybil 2 år, rostskydd 12 år, vagnskada 3 år, lack 
Elfönsterhissar fram/bak e/5800" 3 år, assistans, obegränsad vid service på mär- 
Elmanövrerade stolar 4700 (förare) kesverkstad. 
Elvärmt baksäte > > KOMMENTAR 
Farthållare 3300 Volkswagen tvekar inte att ta betalt för tillbehö- 
Färddator 500 ren, farthållare för 3 300 kr är dyrt. Likt övriga 
Luftkonditionering e testbilar är däcktrycksensor standard - bra. 

| Läderklädsel 19500 

| Lättmetallfälgar e 

| Metalliclack 4700 

| Navigationssystem/tv 23900/- BAGAGEUTRYMME 2 
Nyckellöst insteg/tändning - 

| Parkeringsradar 4400 
Radio/cd ee 
Reservhjul &/nöd. 
Strålkastartorkare/spolare -(& 

| Ställbar ratt längs/höjdled e/e 
Xenonstrålkastare hel/halvljus 11200 


PRISER 


LU SEAT vw 

| Listpris i Stockholm 214500 242 500 285 700 
Förmånsvärde per år, brutto 37 000 40300 45300 

| Pris efter ett år 167 000 173.000 210 000 
| Prisefter två år 148000 151000 185000 
Pris efter tre år 135000 130 000 157 000 


| >KOMMENTAR Listpriset avser basutrustade bi- 
lar, undantaget GTI som vi har försett med bakdör- 
rar. Priset för Mini och VW lär stiga innan köparna är 
nöjda med utrustningsnivån, något som kan på- 
verka det procentuella andrahandsvärdet i negativ 
riktning. Minin i testet kostade 277 290 kronor. 


RESERVDELAR & ARBETE MINI VW 
Avgassystem” 10930/1 024 3912/788 5579/ 
Bromsklossar fram (par) 885/910 1016/788 1709/975 
Kamremsbyte/intervall (mil) Kedja 3 864/18 000 7423/12 000 
Koppling 2350/7 849 3 012/3 325 3445/9 263 
Framskärm (komplett) 1120 1.535 1272 
Fälgar för vinterdäck (4 st) 6550 4836 2930 
Strålkastarinsats (komplett) 2135 2003 1707 
Stötdämpare fram (par) 2940 1940 1950 
Stötfångare fram 2135 3045 2074 


"Exklusive katalysator & grenrör. 


> KOMMENTAR Att byta koppling på en Golf måste vara en komplicerad operation, arbetskostnaden 
är hisnande 9263 kronor. Testbilarna var utrustade med xenonljus, men kostnaden för strålkastarin- 
satsen avser konventionella lampor. 


FÖRSÄKRING MINI SEAT vw 
Klassning 1T-12-17 8-16-22 17-15-19 
Serviceintervaller (mil)/kostnader 1:a — Indikering/2 396 1500/1861 3000/2 529 
2:a Indikering/5191 3000/2 636 6000/3 515 
3:e Indikering/2 396 4500/1861 9000/5 061 


> KOMMENTAR Värt att notera är att Leon Cupra, trots samma typ av motor som Golf GTI, ska servas 
vart 1500 mil. Mini Cooper S indikierar när och vilken typ av service som ska utföras vilket innebär att 
servicekostnaden är en uppskattning. Runt 3 000 mil mellan servicetillfällena är ett riktmärke. 


ÄGARKOSTNADER PER ÅR 


MINI SEAT VW 
| Beräknat på 3 års ägande 
6 000 mils körsträcka 
Värdeminskning 26500 37 500 42900 
Kapitalkostnad 7508 8488 10 000 
Service och underhåll 3000 751 6 5e 
Fordonsskatt 1320 1845 1680 
Försäkring man 45 år, villa, Folksam 2819 3302 3100 
| Bränsle (bensinkostnad 11,09 kr/l, 98-oktan) 19518 23289 21958 
Totalkostnad per månad 5270 6832 7180 


| >KOMMENTAR Bränslekostnaden baseras på Sverigecykeln. Återigen noterar vi att både Mini och 
I VW lär få högre milkostnader då köparna utrustar bilarna från i grunden ganska låga nivåer. 
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FEL PÅ TESTBILARNA: Växelspaksknoppen på Cooper S fick vi i handen vid en entusiastisk uppväx- 
ling. Annars felfria bilar och det ska de naturligtvis vara då ingen av dem hade rulllat mer än 400 mil. 


Aktiva bältespåminnare e e e 
| å VW | Aktivt pisksnärtskydd - - e 
Sverigecykeln I/mil 0,88 1,08 0,99 I Aktivt antisladdsystem (ESP) e LJ e 
EU Blandad körning l/mil 0,69 0,83 (0,82 man) 0,79 | Krockgardiner (huvud) e e e 
Testförbrukning l/mil 0,88 1,05 1,09 | Krockkudde fram vä/hö e/e e/e e/e 
Krockkuddar sida fram/bak e/- 8/2400 /3000 
Bältesförsträckare LJ e e 
KOMMENTAR Förbrukningen Bälteskraftsbegränsare e e e 
baseras på körning med 98-oktanig Bi | Fästen för barnstolar LJ LJ LJ 
bensin. Med 95-oktan blir effekten - z Nn TEEN Höger krockkudde urkopplingsbar mek./400 e e 
lägre och bränsleförbrukningen : | Integrerad barnstol z 2 - 
kan dessutom stiga något. Läs mer Strålkastarrengörare, typ Högtryck Högtryck Högtryck 
om Sverigecykeln på vår hemsida: | Krockresultat 
www.teknikensvarld.se | Euro NCAP Ej testad 
Bromsresultat 
M Bromssträcka (meter) från 100 km/h - - 
CO, g/km (Fabriksuppgift) 164 199 (194 man) 188 | 
Acceleration genom 0-50 km/h 35 3,0 31 
växlarna i sekunder 0-70 km/h 52 4,6 4,5 
0-100 km/h 83 13 AN 
0-130 km/h 12,0 109 106 | 
0-160 km/h 182 15,4 159 
0-200 km/h : 26,8 28,0 
0-402 meter 16,0 15.2 149 
0-1000 meter 205 21,0 21,2 
Sluthastighet (km/h) vid 402 meter 1497 158,8 156,0 
Omkörningsegenskaper 70-130 km/h 6,8 64 61 
Toppfart (km/h) (Fabriksuppgift) 225 247 (245 man) 243 
KOMMENTAR Accelerationssiffronra är sämre än det tillverkarna uppger. Skillnaderna är större än — | Mini VW 
vad som kan förklaras av det blöta underlaget och det faktum att bilarna rullade på vinterdäck. +” AKrockkudde ratt &” A Krockkudde ratt 
w” BPassagerarkudde — +” BPassagerarkudde 
&/ C Sidokuddar fram — «7 C Sidokuddar fram 
MINI COOPER S VW GOLF GTI EDITION 30 Sidokuddar 3:e fa Sidokuddar 3:e rat 
500 4 250 500 g 250 & FSidokrockgardiner  &” F Sidokrockgardiner 
400 NN 200 400 å 200 
Seat 
300 150 300 150 &” A Krockkudde ratt 
v/ BPassagerarkudde 
200 0 söö 100 &/ CSidokuddar fram 
100 50 100) &/ FSidokrockgardiner 
9 2000 4000 6000 8000 2 2000 4000 6000 8000 
KOMMENTAR Cooper S ger inte den effekt KOMMENTAR Stark 30-åring. Egentligen 
tillverkaren säger, det saknas 6 hk och 9 Nm. ska Cupra vara tio hk starkare, det skiljer tre. 
SEAT LEON CUPRA 
500 250 
400 200 
| 300 150 MINI 7/10 SEAT 7/12 VW 8/10 
Cooper $ har inte varit i när- Seat var en poäng från att få Fem av fem möjliga stjärnor i 
200 100 mare kontakt med Euro NCAP:s fem stjärnor i Euro NCAP, men Euro NCAP och dessutom snäll 
krockbarriär, men föregångaren — får nu nöja sig med fyra. Bilen mot fotgängare. Golf 1,4 TSI 
hade fyra stjärnor. Cooper fixa- har på grund av dåligt väglag klarar undanmanövern bra - 
100 50 de älgtestet i 70 km/h på vått. inte undanmanövertestats. 67 km/h på blött underlag. 
ö Kommentar Teknikens Världs säkerhetsbetyg är en sammanvägning av resultatet från krock- älg- 
2000" 4000:"-6000:7 18000 och bromstester samt säkerhetsutrustningens omfattning och duglighet. Förutom bälte och krock- 
KOMMENTAR Cupra ger fyra hästkrafter kudde är aktiva bältespåminnare, antisladdsystem och pisksnärtskydd de mest effektiva säkerhetsde- 
mer än vad Seat uppger - bra. taljerna som finns idag. Bilar som saknar någon av dessa detaljer kan inte få maxbetyg. 
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Betygsskala 1. Uruselt 2. Mkt dåligt 3. Dåligt 4. Knappt godkänt 5. Godkänt 6. Medelbra 7. Bra 8. Mycket bra 9. Nästan perfekt 10. Perfekt! 


CLIO RENAULT 
SPORT 
= & k Med sin mindre : 
877) en storlek utmanar =" 


den främst Cooper S. Kompromisslöst spor- 
tig med hård fjädring och raspigt motorljud 
från de 197 hästarna, men smakar det så 


SEAT 


| Pris/Förmånsvärde 214500/37 000 Pris/Förmånsvärde 242 500/40 300 Pris/Förmånsvärde 279 900/44700 | kostar det... 
Notor R4/1598 cm? Motor R4/1984 cm? Motor R4/1984 cm? | Pris 249900 kronor. 
| Effekt/vridmoment 175 hk/240 Nm Effekt/vridmoment 240 hk/300 Nm Effekt/vridmoment 230 hk/300 Nm | 
Tjänstevikt/maxlast 1205/375 kg Tjänstevikt/maxlast 1375/500 kg Tjänstevikt/maxlast 1445/440 kg | HONDA CIVIC 
Ace. 0-100 km/h TAS Ace. 0-100 km/h 64s I Acc.0-100 km/h 6,85 TYPER GT 
Toppfart 225 km/h Toppfart 247 km/h Toppfart 245 km/h I Type-R utfö- 
blandad körning (EU) 0,69 I/mil blandad körning (EU) 0,83 1/mil blandad körning (EU) 0,82 I/mil rande ser Civics 
Säkerhetsbetyg Ejtestad |7/10 Säkerhetsbetyg AA 10 Säkerhetsbetyg IATA 8/10 ohämmadedesignom möjligt änno fräck 


are ut än vanliga femdörrarsversionen. 


Köregenskaper: Snacket om go- Köregenskaper: Livlig och rättfram Köregenskaper: CT! Edition 30 är 


kartkänsla och ”som ett strykjärn i sin karaktär. Den hårda fjädringen solid i jämförelse med övriga två. Den välutrustade GT är dessutom riktigt 

på vägen” stämmer. Busig! fungerar bäst vid rejsig körning. Skarp styrning och välbalanserad. konkurrenskraftig vad det gäller pris. 201 
I högvarviga hästkrafter. 

Körsmidighet: Litet format gör Körsmidighet: Låga sidofönster och Körsmidighet: Utrustad med DSC- | Pris 238 900 kronor. 

Mini bra i stan, men stor vändcirkel dålig bakåtsikt drar ned betyget och, låda mycket enkel att handskas med, 

hämmar lekfullheten något. kopplingsingreppet är klart bitskt bra runtomsikt. Lättmanövrerad. | MAZDA 3 MPS 


ä ” ; 2 Med 260 häst- 
Motorkraftöverföring: Liten Motorkraftöverföring: Den sexväx- Motorkraftöverföring: CT! "30" är ren MPS 
motorvolym och tubo som snurrar ade växellådan är enkel att handha, i mästerlig, DSG-lådan hjälper till. Å 
på högvarv. Osmidig växellåda. princip inga kraftreaktioner i drivlina. Ingen turbofördröjning och snabb. något av det i - 
| absolut hetaste som går att uppbringa i 


GTI-klassen. Likt Leon Cupra kommer bilen 
enbart med fem dörrar. Attraktivt pris. 
Pris 257 500 kronor. 


Utrymmen: Minsta måtten, för- 
stås. Fram får även resliga perso- 
ner plats, baksätet är av nödtyp. 


Utrymmen: Fyra åkande får plats, 
men takhöjden bak är i lägsta laget. 
Bra bagagevolym, GTI dock bättre. 


Utrymmen: Fem personer får plats 
och bäst bagageutrymme gör GTI 
"30" till en komplett produkt. 


Komfort: Knallhårt satt i stötdäm- 
pare och fjädring gör färden ”rejsig”. 
ngen värme i stolarna en rejäl plump. 


Komfort: Hård i fjädring men inte 
alltför stötig, förenar sport och kom 
fort på ett bra sätt. 


Komfort: Säten och ljudnivå 
räcker inte till för långfärder. Tunn 
stoppning, mer än lovligt ljudlig. 


TESTLAGET 
SUMMERAR 


Användarvänlighet: Små reglage 
sänker bästa betyget i detta gäng, 
på gränsen till tråkig för att vara GTI. 


Användarvänlighet: Tysk användar- 
standard med lite Seat-anslag, över- 
ag förnuftig. Illrött instrumentljus. 


Användarvänlighet: Plottrigt 
- och egen - utformning av förar- 
miljön som kräver tillvänjning. 


Att köpa: Specialutgåvan av Golf 
GTI är för ett fåtal och snart slut- 
såld. En vanlig GTI räcker långt. 


Att köpa: Tusen kronor per hästkraft 
är konkurrenskraftigt, lägg där till en 
hyfsad utrustningsnivå. 


Att köpa: Utropspriset är humant, 
men de flesta Cooper S lär extraut- 
rustas för 20-40 000 kronor. Dyrt. 


Att äga: Att välja den fina DSG-lådan 
innebär en större kapitalförlust än 
manuell låda, ändå värt pengarna. 


Att äga: Motsatsen till Cooper 5 vad 
gäller beg-värdet, Seat förväntas 
tappa halva sitt värde på tre år. 


| Att äga: Andrahandsvärdet är i 
| det närmaste kassaskåpssäkert, 
Mini Cooper S är ett säkert köp. 


Passiv säkerhet: Följer upp den 
fina sviten med genomgående höga 
betyg. Fem Euro NCAP-stjärnor. 


Passiv säkerhet: Fyra krockstjärnor 
hos Euro NCAP. Bra fotgängarskydd 
men något sämre säkerhet än Golf. 


Passiv säkerhet: Har ännu inte 
testats av Euro NCAP, Cooper S 
saknar även pisksnärtsskydd. 


| Stella, Charlie och Handsome Rob har utfört | 
I ännu en stöt. Skumraskaffärer är vardag för | 
denna trio. Att snabbt och underhållande 
kunna ta sig från A till B - gärna via någon 
kurvig omväg - är alla tre utmärkta verktyg 
I för. Vilken man väljer är en smaksak, men = | 
| i valet Mini Cooper S får man som köpare 


Aktiv säkerhet: På grund av väder- 
lek har vi inte genomfört rättvisande 
undanmanövertest. Vägsäker. 


Aktiv säkerhet: På grund av väder- 
lek har vi inte genomfört rättvisande 
undanmanövertest. Vägsäker. 


Aktiv säkerhet: På grund av 
väderlek har vi inte genomfört 
rättvisande undanmanövertest. 


| | = T2 10 (0) | försaka komfort och utrymme. Seat Leon 
K 5 : 
e Cupra är en bullrig typ, men helheten 
| | stämmer bra in på rejsputtar som vill leka 
> KOMMENTAR Kopian som blev Originalet. | -» KOMMENTAR Seat Leon Cupra är bilen för dig > KOMMENTAR Vi trodde inte att VW Golf GTI busunge hela dagen (och gärna på kvällar — | 
| BMW hanterar varumärket Mini helt korrekt, de som vill leka racerchaufför hela dagarna. Hetsigt kunde bli så mycket bättre men "Edition 30” | och nätter). Golf GTI har en vuxen inställning | 
flesta gillar bilen för dess utstrålning och dess temperament och stenhård chassisättning måste visar att bäst kan bli bättre! Och dyrare, mycket | till livet och förmodligen ägarna med den. 
kärnvärde. Nästan ingen liknar Mini Cooper vid gillas för att man ska stå ut. Gör man det så dyrare. Vanliga GTI erbjuder fortfarande mer Men "Edition 30” är mer busig. Vi ställer oss 
ur-Mini från 1959 längre. Men, nu som då, är betalar Cupra tillbaka med hög busfaktor och en pulver för pengarna - vårt val. Glöm bara inte tveksamma till det höga ockerpriset, busigt 
bilen bråkig och okomfortabel. På gott och ont. gnutta förnuft. att kryssa för DSG-lådan, väl värd pengarna. | är bara förnamnet. 


WWW.TEKNIKENSVARLD.SE" 


+Tester som är äldre än tre månader hämtar du kostnadsfritt på vår hemsida. Nyare tester beställer du mot en mindre kostnad. Mer information hittar du på www.teknikensvarld.se 


SAMSUNG 


Samsung P850 har dubbla digitala mottagare och hårddisk på 160 GB med plats för 40 timmar video. 


föreställ dig en digital-tv box 
som gör två saker samtidigt 


Tänk dig en kanalkrock och att du undviker den. Vår nya digital-tv box 
har dubbla digitala mottagare som låter dig spela in ett program medan 
du tittar på ett annat. Nu är det du som bestämmer vad du vill se och 
när du vill se det. Med Samsung P850 är det inte svårt att föreställa sig. 
www.samsung.se 


Samsung P850 finns för: 


com hem 


ovWed 
et Ny 
Å = 


POSSINEO NOUR ONDE 


våra experter tipsar 
dig om begagnade 
och importerade bilar 


Teknikens Världs experter ställer upp 
= på din sida. Jonas Borglund har järnkoll 
på begagnade bilar. Mikael Stjerna är spe- 
cialist på konsumentfrågor och hjälper dig 
dessutom med bilimport och bilköp. 

Hör av dig till Serviceakuten - 
alltid på din sida! 


Hej Mikael! 

Har nyligen av platsbrist gjort mig av 
med en hel del skapligt nya nummer av 
Teknikens Värld och därmed ett test av 
navigatörer (eller vad säger man i plu- 
ral?) som ni genomförde. I vilket num- 
mer var detta, kan jag beställa det och 
har du något personligt tips till mig 
som söker en billig men bra navigatör 
för Europa? 

Åker för övrigt till Italien på onsdag 
nästa vecka för att köpa en Volvo V70. 
Ett riktigt fynd - verkar det som. Har du 
något råd till en novis? 

Bästa hälsningar 
TOBIAS BOVIN 


Ii Jonas 

Borglund Vi testade åtta navigationssys- 
tem inr 26/2004. Då vann Garmin 
& Quest vårt gillande. Men sedan 
| dess har produkterna förbättrats 
och priserna sjunkit kraftigt. Nå- 


got stortest har vi inte gjort det 


48 Konsument: Importera bilen 
och ta hem den med båt. 


Silver 2086 — 2696 — 4196 
Vit — 1896 — 2990 — 3196 
Svart 1696 — 1290 — 1196 


206 2090 200 50 Begagnatprislistan: kolla, din 
Skoda Felicia 1,6 -97 är värd SU 


2106 20986 22940 


Silver 1696 1696 — 1796 
www.automotive.dup 


angr ÅN - z 
mona —— k | TILL 
Vv Cd TC PB SIDORNA 58-60 


Tips för bilköp i Itali 


END 


senaste året, men vi 
har provat de senaste 
modellerna från Tom 
Tom och Garmin och 
funnit att de är mycket 
lättanvända. Ett budget- 
alternativ för resan är 
söka vägbeskrivningar på 
nätet, till exempel på www. 
viamichelin.com, och kom- 
plettera med en bra vägatlas. 
vägatlas bör du i alla fall ha 
med dig, navigator eller ej. 
Beträffande Italienimport 
vill jag råda dig att vända på 
bladet och läsa om det billigaste sättet 
att ta hem en bil från Italien - med båt- 
frakt. Jag provade på en båtfrakt och 
kommer definitivt att göra det igen. 
Vill du köra själv bör du se till att du får 
klart besked om försäkring samt hur 
bilen är registrerad när du kör hem. 
Det är relativt ovanligt att säljaren 
låter köparen köra hem på säljarens 


54 Begagnatbilen: Subaru 
Forrester, skogvaktarens bäste vän. 


58 Bilbörsen: En Mazda RX-8, står i 
garage och väntar på köpare. 


Källa: DuPont Herberts Automotive Systems 


'consiglialo ad YA 


: 4810 
ja post 

Case 

Caslo0 sov 4 28. 2 


ce Nulare ae 290133 


italienska skyltar. Har du inte betalt 
bilen i förväg bör du räkna med att en 
banköverföring tar tid, liksom eventu- 
ell registrering. Betala med kontanter 
om du vill spara tid. Betalar du i förväg 
kan säljaren ordna med eventuell re- 
gistrering så att bilen är klar när du 
ska hämta den. 

MIKAEL STJERNA 


Teknikens Världs bok gör ditt begagnatköp 
säkrare, billigare - och roligare. 

Passa på nu! Endast 109 kr”. Beställ på 
www.teknikensvarld.se eller 08-736 38 72. 


"porto och exp. avgift 29:50 tillkommer. 


KONSUMENT 


Gör som jag - skeppa hem 
din importbil. Båtfrakt från 
Italien är både enklare och 
billigare än att frakta bilar 
landvägen. 


Text och foto Mikael Stjerna 
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egagnade bilar i Italien är rost- 
fria och billiga. Det upptäckte 
vi på Teknikens Värld redan 
2004, vilket fick undertecknad 
att slå till på en fin Mercedes SL 
500 en bit från Bressanone i Nordita- 
lien (läs mer om det inr 5/2004). 

Sedan dess har jag och många Tekni- 
kens Värld-läsare köpt flera fina bilar i 
Italien, som alla medfört ett delikat 
problem —transporten. 

Biltransporter går numera inte så 
ofta och kostar 9 000—10 000 kronor 
från Norditalien. Dessutom begränsar 


det urvalet, biltransporter söder om 
Florens blir mycket kostbara. 

Återstår att köra själv. Själv har jag 
två gånger fastnat i snöstormar med 
dansskor på bilen, och lärt mig att det 
inte är helt riskfritt vintertid. 

Så kom det sig att jag nyligen letade 
efter vettigare transportalternativ. Jag 
hade köpt en Alfa Romeo 75 från 1989 i 
nästan nyskick och ville inte slita den 
påtyska motorvägar. På något vis kom- 
mer ju italienska Fiat och Alfa Romeo 
till Skandinavien och jag tänkte att det 
måste finnas sjöfrakter. 


Min Alfa 75 seglade hem med 
Grande Mediterraneo, en jätte på 
havet. På 40 000 kvadratmeter 
däckyta ryms bland annat 4 400 
personbilar och 700 containrar. 
Fartyget är 183 meter långt, 32 
meter brett och 30 meter högt 
över vattenytan. 

Stort är också Grimaldi Lines. 
Rederiet äger 70 fartyg och om- 
sätter 22 miljarder kronor. 


Efter ett par samtal fick jag napp. 

Grimaldi Lines heter ett rederi som 
med ro-ro-fartyg trafikerar italienska 
Medelhavshamnar och Wallhamn i 
Bohuslän. Skulle de kunna ta en gam- 
mal privatbil bland 100-tals nya ita- 
lienska bilar? 

— Inga problem. Sa du Alessandria? 
Vi går varje lördag från Savona, det är 
ganska nära. Det är bara att komma 
med bilen, svarar Torbjörn Andersson 
pårederiets kontori Göteborg. 

Priset var nästa glada överraskning 
—5 500 kronor, inklusive alla hamnav- 


gifteri Savona och Wallhamn. 

Jämfört med landtransporter är det 
mycket billigt. Ändå är det få 
som använder sig av sjötran- 
sporter när det gäller frakt av 
begagnade personbilar till 
Sverige. 

— Vi tycker också att det är 
konstigt att privatimportö- 
rer transporterar bilar land- 
vägen från Italien till Sverige. Båtfrakt 
är både billigare och miljövänligare. 
Det verkar som att folk har glömt bort 
att man kan frakta privatbilar på frakt- 


"Priset var 
nästa glada 
Överraskning” 


Pris: 5 500 kronor för en personbil Savona- 
Wallhamn. Priset varierar med eurokursen. 
Tid: Båten går varje lördag från Savona. 
Det tar tolv dagar att gå till Wallhamn. 
Transport inom Sverige: Låt ett åkeri frakta 
bilen från Wallhamn till hemadressen. Pris 
circa 2 000 kronor. 
Kontakt: Grimaldi Maritime Agencies AB 
031-607280, www.grimaldi.napoli.it 


fartyg även i Europa, säger Torbjörn 
Andersson. 


SAGT OCH GJORT. Grimaldi 
Lines agent i Savona fick 
ett telefonnummer till bil- 
handlaren i Alessandria. 
De kom överens om en 
leveransdag till hamnen i 
Savona. Det är ett avstånd 
på tio mil, men bilhandlaren leve- 
rerade bilen utan knot direkt till 
hamnen. 

Är det längre avstånd kan Grimaldi 


Lines mot en extra kostnad ombesörja 
hämtning av bilen. 

Jag som köpare står för alla hamnav- 
gifter, och säljaren behövde bara lämna 
bilenihamnen samt ffyllaiett 
dokument som intygar att bi- 
len kommer från ett EU-land. 

I Italien fyller man farty- 
gen med containers, nya bi- 
lar från Alfa Romeo och Fiat, 
lastbilar, tunga grävmaski- 
ner, kranar med mera. Sedan 
tuffar man ut ur Medelhavet 
— lastar och lossar i Portugal, England 
och på Irland på vägen norrut. Tolv da- 
gar senare skönjer besättningen Vinga 
fyr och angör sedan Wallhamn. 

I Wallhamn ligger båten ett dygn 
och då är det ruschigt värre. När jag är 
där har allt lastats av och det är dags att 
köra på lastbilar, bussar och personbi- 
lari en strid ström, blandat med tunga 
entreprenadmaskiner och papper från 
bruken. Bland allt nytt återfinns också 
ett försvarligt antal begagnade bilar 
och maskiner. 

— Vi skickar faktiskt 1 000—1 500 
begagnade bilar från Antwerpen till 
Västafrika varje vecka, säger Torbjörn 
Andersson. 


ATT HÄMTA MIN egen pärla, den ljus- 
gröna Alfa 75:an går fort. Jag får nyck- 
larna på hamnkontoret, och bilen 
står parkerad utanför — det är bara att 
köra därifrån. 

I mitt fall är bilen fortfarande regist- 
rerad och försäkrad med italienska 


Från hamnen fraktas bilen hem till dig på 


Torbjörn Andersson. 


lastbil. Pris circa 2 000 kronor. 


skyltar. Det normala är annars att den 
italienska bilhandlaren exporterar 
bilen avregistrerad, utan skyltar. Då är 
det bäst att beställa en biltransport från 
Wallhamn till hemadressen. 
Till Stockholm kostar en så- 
dan transport omkring 2 000 
kronor. 

Även när man inklude- 
rar den kostnaden framstår 
båtfrakt som förmånligt. Att 

köra hem en bil från Nordi- 
talien kostar minst 8 000 
kronor, när man räknat in rese- och 
registreringskostnader. Och då har vi 
inte kalkylerat med semesterdagarna 
som går åt som en kostnad. 


Vilka rederier 


Grimaldi Lines har en rutt där man an- 
löper Salerno i södra Italien samt Savona 
som ligger nära gränsen till Frankrike innan 
man går norrut mot Wallhamn i Bohuslän. 
Eftersom man har flera matarlinjer kan 
man med en omlastning ta upp bilar från 
Sicilien, Rom (Civitavecchia), och från Va- 
lencia och Barcelona i Spanien. 


UECC heter ett annat rederi som bland 
annat går från Livorno till Malmö och Wall- 
hamn en gång i veckan. Frakten tar drygt 
tre veckor eftersom fartyget först går till 
Turkiet innan det vänder norrut. En per- 
sonbil från Livorno till Malmö kostar 4 100 
kronor. Kontakta Hasting Agency (hasting. 
se) för mer information om UECC. 
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PÅ DIN SIDA/BEGAGNATPRISLISTAN 
NEJLA! 


jonas.borglund 
Qteknikens 
varld.se 


Priserna avser felfria bilar och är färdig- 
prutade ”storstadspriser” hos icke mär- 
kesbundna bilhandlare. I övriga landet 
är priserna ofta högre. Priserna baseras på 
avslutade bilköp, kontakter med handlare och 
våra egna observationer. 

Efter årsmodell 1998 existerar inga årsmo- 
deller, från och med 1999 är det registreringsår 
som gäller. Bilar som är yngre än fem år/8 000 


Jonas Borglund: Rätt pris för begbilen! 


och fel. Prislistan över begagnade I 
bilar är framtagen i samarbete med 

KVD Bilauktioner, som har | 
stor erfarenhet av bilvä | 


— Sveriges mest sålda bil- det är den 

- begagnade! Vare sig du ska köpa en 

riktigt billig bil eller en nästan ny är 
Teknikens Världs rapportering - 


ovärderlig. Har du rakat ut för något — 

dåligt, eller något riktigt bra? 
Hör av dig till vår expert Jonas 
Borglund med tips om fynd, fällor 


mil omfattas i de flesta fall av MRF-garanti i tre 
månader eller 500 mil. Äldre bilar bör omfattas 
av en trafiksäkerhetsgaranti i en till tre måna- 
der, vilket i princip innebär att bilen ska klara 
en besiktning. Garantilösa privatköp ska vara 
minst 3 000 kronor billigare. 


Ju fler mil desto viktigare är skicket och service- 
historien. För att få en någorlunda bild av hur 
mycket en långmilare är värd gör du så här: Dra 
av nedanstående summa per ”övermil” (jämfört 
med miltalen i tabellen). Upp till 10 000 övermil 
= 2,75 kr/mil, 10 000-15 000 övermil = 2,25 kr/mil. 


Eftermonterad extrautrustning höjer inte värdet 
på den begagnade bilen. Olika köpare värderar 
dock utrustning olika-den som behöver en 
dragkrok är kanske beredd att ge ett par tusen 
kronor extra, medan en annan spekulant snarare 
ser den som en belastning. Fabriksmonterad 


utrustning som läderklädsel och navigations- 
system höjer däremot ofta priset, särskilt på 
nyare bilar. Luftkonditionering och ABS-brom- 
sar tas numera för givna åtminstone på större 
bilar. Saknas sådant blir bilen svårsåld och 
därmed billigare. 


VÄRDERA DIN BIL PÅ WWW.TEKNIKENSVARLD.SE/BILPRISER 


IF Ino IN I IHTV I I I I FIJI | JI|7J[o - I IP|P5oR 
SS NN FN & & I I NN AN SN SES 
ESSEN ESS ESS SSR 
Alfa Romeo 147 1.6TS = -01 SCR ÄG (Quattro +6') (Avant +12')(2,0 -05 241 231 222 (3,0d 184hk+20') (3,04 -01 180 169159 150 143 
(5d+4',2,0+12') -02 04 98 91 85 79 74 TDI +6') | 218hk+30) 
(Selespeed +5') -03 11105 100 93 88 83 Audi A8 4.2 Quattro Fa 105 987-91 (4,4 286hk+107) -02 227216 205195 185 177 
-04 126 119 113 108 102 -98 120 113 106 100 (4,4 320hk+16'), 
05 127 99 128 121 114 108 ER -03 — 267-255 244 233 224 215 
Alfa Romeo 156 2.0TS = -98 61-57 51 47 -04 322 309 297 286 276 
(2,5 V6+6') -99 68-63 58. 54 Lät0R)  SRIN -00 182 171162 153 145 -05 367 354 343 
(Sportswagon+12”) Chevrolet a 
(Selespeed +5') -00 80 75 70 65 62 01 214 203 193 184 176 förelag Br OR 3 MN a z 3 
Alfa Romeo 156 2.0 JTS — -02 11104 97.90 84 78 JAudl AB 4.2 Quattro 3 5 36 SR sä0a (Ej Grand-10”) (Limited +10') -98 87 74 
Gieped ie) fu oo (335hk) (2,4 SE Man -20) (3,8 +10') — -99 98 91 85 79 
(Sportswagon+12 )GTA 3,2 — -04 140 134 127 120 114 -04 464 447 432 418 404 -00 114 108 101 95 90 
V6+50') -05 556 540 525 Chrysler Grand Voyager 3.3 -01 170 162 154 147 140 
>Alfa Romeo 156 2.0 JTS — -05 181 173 165 Audi TT 1.87 Coupé -99 117 109 103 96 Limited (17. 
Alfa Romeo 166 2.0 TS = -99 68 61 54 49 (Quattro +6') -00 136 129.122 115.109 (Ej Grand -25”) (Ej Limited -20) -02 196 187 179 171 163 156 
16V ; å (2,4 SEMan-33 ')(2,5CRD — -03 — 214205 196 188 180 173 
no FRE oo NEF 
(3,0 V6 Q-System+16') 01 96 88 80 73 68 Ner Rn RA oe ON (2,8 CRD +0') -04 241 232 223 214 206 
-02 13106 99-91 84 78 3 : j >Chrysler PT Cruiser 2.0 = -00 81 74 69 63 58 
5 oo 6 (3,2 V6 DSG +48') 04 205 197 189 181 174 (141 
JÄUd AZ LA 01 ST 91 Bl -05 220 212 204 (Ej AC -5' (Ej skinn -5”) -01 90 84 77 71 67 
(L2TDI+10') 02 09.104 99 93 88 84 BMW 320i Sedan, E36 a 03 61-38 (Classic-15")(Touring-10') —-02 106-100 93:86 80-75 
| : ; (Kombi +6", Coupé +10') -98 75: 10 675-53 (1,6 Classic -20") -03 115 108 102 96 90 85 
(1,4 TDI +6') 03 16 111 106 101 96 91 (318-8') ko OB 
(1,6 FSI +15') -04 129 124 118 113 108 SBMW 3201 Sedan, E46 -99 00 92 85 79 | 
-05 137 131 126 (150hk) Chrysler PT Cruiser 2.4 = -05 153 146 140 
Audi A3 1.6 97 55 49 44 (Touring +8", 318 -25') -00 118 111 104 97 91 a Se ör - 
(1,8+5')(1,8T+8”) -98 65 60 55 50 (328 +12') Ai 
(Quattro +6') )BMW 320 Sedan, E46 — -01 137 129 122 115 109 ee 36L 280 
Audi A3 1.6 -99 87 80 74 69 (Touring +8', Coupé +12") 02 155 148 141 134 127 121 -99 Al 36 32 29 
(5d+4”) (Quattro +6') 00 100 93 86 81 75 (316-25) (318-10') -03 — 168 160 152 146 140 134 .00 51 47 41 38 34 
850818 S 2 ock rn (328 +12') (330 +25') -04 190 181 173 165 158 ot 28 solar 220 
; +5' - dj 
(1,9 TDI 110hk +7') SÅ I SR LL LEV LION -02 75.69 63. 56 51-46 
(1,9 TDI 13 1hk+12') -02 118112 105 99 93 88 DEM 5201 Sedan, E -97 75 70 65 S 
(1,8TS+16') -03 124 118 111 105 100 94 S0hk) sd (1.41 X-9')(1,4i-6') -03 83 6 70. 64 601 53 
Audi A3 1.6 -04 147 140 133 126 119 (fauna 10) Sport Pkt -98 91 84 78.13 (2.0 HDI +5") -04 100 92.85 78 72 
(1.6 FSI+5", 2.0 FSI -05 155 147 140 05 108 101 94 
+12 )(Sportback +10") (523412) (528 +18') -99 9993 87-81 Citroen C2 1.4i VTR (74hk) -03 80 73 68 63 58 54 
Audi A4 1.8 -97 65 61 57 (525 tds+12')(530d+25') — -00 114 108 102 96 90 (Ej AC-5 ")(1,1i X-10”) -04 93 86 80 74 69 
(Quattro +6') (Avant +10') — -98 112 6718 )BMW 520i Sedan, E39 = -01 131 123 116 110 103 (1,6 VTR+8')(L6VTS+14') -05 99 92 86 
(1.8T +8')(1.8TS +12”) -99 85 179 74 70 (525 +15') (530d+25')(540 -02 150 143 136 129 122 116 Citroen C3 1.4 SX (75hk) -02 77 72 67 63 58 54 
(1,9 TDI +6) (2,4 V6 +3') -00 99 93 87 81 17 +50') (Ej AC-5') (1,1i SX-10") -03 83 78 73 68 64 60 
(2,8 V6+5') 01 106 101 95 90 85 DBMW 5201 Sedan, E60 031 228219 210 202 195188 (1,4 HDI SX +8') -04 96 90-85 80 75 
Audi A4 1.8T -02 153 146 139 132 125 119 (525 +12') -04 256 245 236 227 219 (1,6 SX, AC +8') 
(2,5 V6 TDI +12”) :03 154 147 139 133 126 120 å 05 276 265 256 051 980 
Audi A4 1.8T (163hk) — -03 — 162154 147 140 134128 —  IBMWTBOISCINESS OM 97 90 8 Citroen C52.0(138hk) — -01 90 83 76 71 65 
fs 04 180 172 164 156 150 (140+30')(750 +36') 98 119 111 104 97 (kombi +10')(1,8-10”) 02 105 99 91-85 78 73 
(19 TDI +6 (2,0 Hdi+6')2,2 HDi+10') —-03 — 113106 100 93 86 81 
Audi A4 1.87 (163hk) 05B- -05 211 202 194 29 133 126 118 112 (3,0 V6+12') -04 128 121 114 108 101 
Audi A6 1.8T -98 86 78 70 64 "00 156 148 141 134 128 Citroen C5 2.0 (143hk) — -05 153 145 138 
(Quattro +6') (Avant +12') — —-99 97 89 81 74 01 173 165 157 150 144 
(18-15) (2,0-15') -00 116 108 100 93 86 )BMW 735i Sedan, E65 = -02 346 335 324 313 304 295 Citroen C8 2.2i SX (160hk)-03 = 162-154 146 139 133 126 
(2,4 V6 165/170hkl+6" -01 126 118 111 104 98 (7304 +207) (740d +60”) -03 401 389 378 368 359 350 (2,0 136hk-12') (2,0 HDi=0) -04 186 176 168 159 152 
(2,1TV6+20)(3,0V6+12') -02. — 144137 129 122 115 108 (149 145 1060 760) "04 470 457 446 435 425 (2,2 HDi+10”) (3,0 V6+24") —-05 200 190 181 
Audi A6 2.4 (177hk) -04 227 217 208 199 191 -05 528 516 505 
BMW X5 3.0i -00 148 138 129 120 111 Citroen Xantia SX 2.0 16V -97 45 40 36 


WWW.TEKNIKENSVARLD.SE! 


50 TEKNIKENS 


Ny begagnatsida under uppbyggnad. 


Citroen Xantia SX 2.0 16V - 


(132hk) 

(Kombi +6" X ACC 5) (18 
-5'(1,9 TD =0") 

(2,0 HDi +8")(2, 2 V6 +10”) 


Citroen Xsara 1.6 (B8hk) 


(Kombi +6')(1,4-10 )H1L8+6')- 


Citroen Xsara II 1.6i SX 
(Kombi +6') 

(145) 

(2,0 Exclusive Kombi +10”) 


Citroen Xsara Picasso 1.8i 
16v (116hk) 

(1.6 HDi 110hk+10”) 

(2,0 HDi 90hk +5') 

(2.0 Exklusive +16') 


Fiat Punto 1.2 
(303) 
(BOhk +5') 


Fiat Brava 1,6 SX (103hk) 
(1,2 Bravo -8') 

(1,6 Bravo -4') 
(18+5) 

(1,6 102hk 3dr +6") 


Ford Fiesta 1.4i 
(3d-3')(Ghia, 5dr +8') 
(1.6 100hk +4”) 

(1,6 TDCi 90hk +8') 
Ford Focus 1.6 
(Kombi +6', 3dr -3”) 
(1,6 Flexifuel +8”) 
(2,0459(ST 170418) 
(Trend +3 (Ghia +5') 


Ford Focus 1.6 (100hk) 
Ford Focus 1.8 C-MAX) 
Ej AC -5 ”)(Ambiente -7 ”) 
.8 Flexifuel+8”) 

Ford Fusion 1.4 

Ej AC -5 ”XElegance +4") 
Plus+ Pkt +8") 

TDCI+5 KLE+4) 
Galaxy 2.0 
CLX/Style -7 ”)(Giha +6”) 
DI 90hk -5”) 

DI 1 10hk =0) 

6 H2,8+12') 
Galaxy 2.3 

ente -7 ”)(Giha +8”) 
DI 115hk =0) 

DI 130hk +10”) 

DI 150hk +20”) 
2.08 M28T15) 


Ford KA 1.3 (70hk) 
(Canvastak +4 "AC +3') 
(Sportka 1,6 AC +12') 
(XKa, Skinn, AC, +6') 
>Ford Mondeo 2. 


(Ej AC/ACC -S)(Kombi +6') 
(16 10,18 3) 
(2,5 V6 +5')(Giha +4") 


TE SS 


ANEE ÖRE 
Sven 
fa goes 


Ambi 


Neko 
1 


>Ford Mondeo 2.0 (145hk) 
(kombi +107) (4d -4'(1,8-6') 
(2,5 V6+6 NIOVE 2) 
(Ambiente -10”)(Trend -5”) 
(2,0 TDCi 130hk +5') 
Honda Civic 1.5 
(5d +4')(1,4 75hk-3”) 
(1,6 +4 )(L8+12') 

a Civic 1.5i VTEC 
(5d +4'(1,4 90hk, 
5dr -5') (Aerodeck +6”) 
Honda Civic 1.6 LS 
(3d-5') (Ej AC -5'(ES +4") 
(1.4 5dr -8”) 
(Type R, AC +30') 


>Honda Accord 2.0i LS 
(Aerodeck +6') ($-5') (2,2 
VTEC, ES + 12) 

Honda Accord 2.0i ES 


:03 
-04 
-05 
-00 


80 14 69.655 60 57 
87: 8l 751 10 661 62 
100 94 88 82 77 
107 101: 35 


84 77 10 64 60 
1007 93 85 18 72 66 
108 101 94 86 79 74 
124 117-109 102: 95 
132 125 117 


84 77 71 66 6 
89 83 78 


82 16 71: 6r 63 5 
94 88 83 77 12 
100 94 89 


87: 8 75 0 65086 
947 ör BI IE 71 ET 
107 101: 94 88 83 
123 115 108 
136 129 121 115108 
143 136129 


95189 82 6 71: & 
108 101 95 89: 83 


114 107 101 
48 43 37 
64 59 54 49 
74 69 64 60 


2 85 740 
123 115 108 101 94 

141 133126 118111 105 
151 144 136 129 123 116 


171 162 154 147 140 


183 174165 

65 äl 
18 707-66 
Bl 5 


57 51 48 44 
61: 58 


68 6358 55 19 
90 81 73 67 & 
108-101 93.35 77: fi 
119111 1037 36 897087 
138 130 122 114 107 
148 140 132 


16 71 67 63: 60 


87 80 74 69 64 
10194 87 81 75 170 
108-102 95: 89 831 TT 
123 116109 1037 37 
131 124 117 


64 59 54 50 
1878 66.082 


(5dr +4') 
(185 151815 10) 
(2,3 ES F10) 


>Honda Accord 2.0 Sport 
(Kombi +10') (2.0 Comfort 
10 )(2.4+157) 

>Honda CR-V 2.0 RVi 
>Honda CR-V 2.0i RVSi 
(RV 15) 


>Honda CR-V 2.0i ES 
(LS-15”)(Skinn +6') 
(Executive +12') 


>Honda CR-V 2.0 ES 


>Hyundai Atos GLS 1.0 
(AC +4") 


Hyundai Atos Prime 1.1 GLS - 
Ej AC -4')(GL -4”) 

Hyundai Accent 1.5 GLS 

(Ej AC -5') 

(L/LS 30, Ej AC -8') 

(GS 3d, AC -4') 

Hyundai Accent 1.6 GLS 

j AC -5')GS 3d, AC -4') 


mm 


Hyundai Elantra 1.6 GLS 
(FLAG 5) 

Hyundai Elantra 2.0 
(Sport +3') 

Hyundai Santa Fé 2.4 GLS 
(2.015) 

(GL -20) 

(2,0 CRDi 113hk GL -5”) 


(2,0 CRDi 113hk GLS =0) 

(2,0 CRDi 125hk+5') 

(2,7 V6 +15') (Exclusive +10") 
Hyundai Coupé 2.7 V6 
(2,0-25') 
Hyundai Sonata 2.0 

(Ej AC/ACC -5 "(Skinn +4') 
(3,0+6) 

Stlyundal Sonata 2.4 

(2,5 V6 +10') 

>Hyundai Sonata 2.0 (130hk) 
(Exclusive 2,0 +8') 

(2,7 V6 ACC +16') 


Hyundai Sonata 2.4 (161hk) 


Jaguar S-type 3.0 V6 
(Executive +25 ")(4,0 +25") 


Jaguar S-type 3.0 V6 
Executive (240hk) 
(Entry/Classic -50 ”) 
(2,5-20)(2,1D+5') 
(42V8+35) 

Jaguar X-type 2.5 V6 
Executive (196hk) 
(Estate=Kombi+12') 


(2,0 Classic -45”;D-40”) 
(2,0 Business AD, 035) 
(2.0 Exe/Komf -20” D-15”) 
(302) 


Jeep Cherokee 4.0 
(Limited +7 ")2.5TD-3”) 


Jeep Cherokee 3.7 Limited 
Jeep Grand Cherokee 4.0 
(B2+6 BSI HD) 

Jeep Grand Cherokee 4.7 
Limited (223hk) 
(3,1TD-10”)(2,7 CRD =0) 
(40-207) 

(4,7 HO Overland +16') 


Kia Rio 1.3 
(LS-4) 


SES 
-00 93 87-80 74 0 
OT 02 96 90 84 78 
-02 117111 105: 99 93-88 
-03 126 120 114 108 102: 97 
-04 156 149 142 135 129 

-05 TJÖT 158151 

-98 88 80 74 69 
-99 10103 96 89 
-00 26 119 111 104 98 
-01 35 127 120 113106 
-02 158151 143:137 130 124 
«03 166 158 150 144 137 131 
-04 183 174 166 158 151 

-05 197 188 180 

98 21:24 20-18 
99 2921 24: 22 
00 36 33 30 271-726 
01 39 3633 3178 


-05' 78 74 TO 

99 49 45 41 37 
00 58 54 50 47 44 
01 63 60 56 5342 


05 103 97 91 
00 49 44 38 32 28 
01 58 51 46 40 36 
04 96 89 82 75 69 

-05 106 99 92 

01 110 102 93 86 78 
02 — 70-65 59 54 49 44 
02 129 121113 105 98 90 
03 — 78 712 67 62 58 53 
-03 140 132 124 116 109 103 
-04 158 150 142 135 128 

-05 170 161 153 

-02 127-120 113 107 100 95 
03 135 129 122 115 109 104 
97 35 31 
98 48 43 37 34 
99 57 50 45 39 
-00 69 63 58 53 48 
01 89 81 74 68 63 


-02 1057 98 91184 77 fl 


-03 114 107 100 93 86: 80 
-04 131 123 116 109 103 
-05 160 152 146 


-98 97" 88 80-73 
99 109.102 94 87 
-00 131 123115 108 101 
-01 144 136 129 122 115 


-02 238227 216 205 196 187 


-03 258 245 234 224 214 205 
-04 291 278 266 254 243 

-05 1312 299-287 

01 154 146 139 132 125 


-02 178 169 160 152 146 139 
03 193 184 176 167 160 153 
-04 219 210 201 192 184 

-05 237 227 218 


Fo 63 58 51 
-98 84 77 71-66 
99 100: 93 86 80 
-00 122 115 108 102: 97 
-05 218 209200 

9 19 721 61 
-98 99" 91 84 78 
:99 120110 101732 
-00 149 139 130 121 113 
FOT 110 160150 142.135 
-02 204 193 183 173 164 156 
=03 228217 206-197 188.179 


-04 265 252 241 231 221 

-05 291 279 267 

-00 43 38.34 29 21 
-01 48 43 38 34 31 
-02 58 53 49 44 39 36 


Kia Rio 1.3 (B2hk) 
(1515+8) 
Kia Rio 1.4 EX Komfort 


Land Rover Freelander 1.8 - 


(dr 15 SAS JOE A15) 
(SE +22 I 

2 OTO LI2nk+157) 

(2.5, +20') 


Land Rover Freelander 1.8 : 
-02 114 107 100 92 85 79 


03 125 118 111 104 97: 91 
-04 144 136 129 122 115 
-05 154 147 140 


(117hk) 
(30-15 055) 

(XE +15 HSE +22") 

(2,0 TD 98hk +5') 

(2,0 TD 112hk+15') 

(2,5, 420) 

Land Rover Discovery 4.0 
V8 (185hk) 

(S-20 KSE 12 ST 8) 
(2,5 Td5 +10") 


Land Rover Discovery 4.0 


V8 (185hk) 

(S-25 SE -18') (2,5 Td5 =0) 
>Land Rover Discovery 3 4.4 
V8 HSE (295hk) 

>Land Rover Range Rover 
4,6 V8 (218hk) 

(4,0-40') 

(2.5 106-10) 

Land Rover Range Rover 
4,4 V8 SE (286hk) 

(3,0 TD6-30”) 


Lexus IS 200 (155hk) 
IS300 +25', kombi +10') 


Lexus GS 300 (222hk) 
Lexus GS 300 (219hk) 


Lexus GS 300 (249hk) 
Lexus LS 400 (284hk) 


Lexus LS 430 (283hk) 


Lexus RX 300 3.0 (201hk) 
Lexus RX 300 3.0 (204nhk) 


Mazda 3 1.6 Comfort 
(147 120413) 


Mazda Premacy 1.8 


Mazda Premacy 2.0 


Mazda 626 2.0 
(4dr -4')(kombi+7') 
(LX, Ej AC -8”) 
Mazda 626 2.0 
(4dr -4”)(kombi+7') 
(2,0 S 136hk+5”) 
(2,0 DITD +10 7) 
Mazda 6 2.0 
(5d+5', kombi +8') 
(18-10 023513) 


Mercedes A140 

(Lång +4") 

(160 +6)(160 CDI +7 ) 
(170 CDI +12 (190 +13') 
Mercedes A140 

(Lång +4 ')(160 +6') 
(160 CDI +7") 


=99 121 112 104" 96 
-00 146 138 130 122 114 
FL 162 154 146 139 132 


-02 190-181 171163 155 149 
-03 235 224 215 205 196 189 


-04 269 257 246 236 221 
-05 439 423 409 


99 181-172 163:156 
-00 212 202 193 184 176 
"Ok 235 225215 207199 


-02 332315 300 285 271 258 


-03 383 366 350335 321309 
-04 453 435 418 402 387 
-05 507 489 473 


99 05 98 90 84 


16 109 102 96 
28 121 114 108 


-02 153 146 139 132 126 120 
03 165 157 
-04 186 178 170 
-05 199 190 183 
FR 46 138 131 124 
-00 173 
FOT 203 
-02 234 225 216 208 200 193 
-03 257 247 239 230 222 215 
-04 293 283 273 263 254 

-05 339 326 314 


50 144 137 132 
62.155 


65 156 149 143 
95 186 178 171 


-98 200 191 184 177 
99 211203 195188 
-00 231 222 214 206 199 
OT 299 288 277 268 259 


202 347 335 324 314 304 296 
-03 391 380 369 359 349 340 
-04 456 444 432 421 411 

-05 520 508 497 

-00 181 172 164 156 150 
01 202 193-185 177 110 
-02 233 224 215 207 199 192 


03 243 233 224 215 207 200 
-04 280 269 259 249 240 
-05 309 298 288 


-03 111104 97-90 83 ff 
-04 125 117 110 1037 96 
-05 131 124 116 


199 68. 63 58 54 
-00 81 75. 10 65 el 
-01 32 83 MT 721 68 


"02 97 89 82:15 69 MM 
-03 1067 97 91: 84 78:12 
-04 123 115 108 101-94 

-05 132 124 7 


98 657 60 551 50 
"99 72.51 621 58 
00 85 78 712 66 61 
01 33 86 80 73: 68 


-02 108101 94" 88 81 5 
-02 121 114 107 101 94 88 
03 130:123 116.109 103: 98 
-04 146 138 132 125 119 

-05 154 147 140 


98 54 49 45 40 
"99 62 58 54 49 
-00 14 70.65 62 58 
-01 84 78 74 70 67 


02 100 92 B5l T8 72067 
503 107-100 931 87 80-75 


51 


IJ|I| |I|I I|I||[ FF ITF RJ 
SJR SER SIE SE SER SRS 
«ES 5 5 NS 
-03 68. 63 58 54 49 45 
-04' 79 73-68 64.59 
-05 96 90-85 
98 62.56 49: 44 
99 72.66 61: 56 
00 90 83:76 71: 66 
01 95 88 80 73 68 


PÅ DIN SIDA/BEGAGNATPRISLISTAN 


(170CDI+12 190413) 
Mercedes C200 W202 
(Kombi +10')(ej AC -5') 
(C180-5') (C240 +5') 

— CDI +5”) (Elegance/Sport 


57) 
IMercedes C200 Ki 
sor W203 (163hk) 
(Kombi +10) (Ej Aut/AC -12') 
C180 Kompressor -10') 
(C220 CDI +3”) 
(C240 +10') (C270 CDI +22") 
(C320 +23') 
Mercedes C200 Kompres- 
sor W203 (163hk) 
Mercedes E200 W210 
(Ej Aut/AC -10') (220 CDI +5') 
)(E240 +4') (290 


20 
Mercedes E200 Kompressor 
210 (163hk) 
j Aut/AC - 100 (Kombi 
10')(E240 +4') 
20 CDI +7")270 CDI 
6320 CDI +20') 
Mercedes E200 Kompressor 
211 (163hk) 
(Ej Aut/AC -16') (Kombi 
+15'(E240 3 
(220 CDI +8")(270 CDI +18”) 
Mercedes ML320 (218hk) 
(Ej Aut/Skinn -10')(230 -40”) 
(270 CO +15) 
(430+15") 
Mercedes ML320 
Mercedes $430 W220 
(4-MATIC +20”)(320 -60”) 
(350 30 ) (500 +26 ) 


NAiÅmE 


AEA 


Mitsubishi Carisma 1.8 GDI 
(Ej AC -5')(4dr -4”) 

(1,6-8') 

(Avance +4') 

(Elegance +8') 


Mitsubishi Colt 1.6 
(37) 


Mitsubishi Colt 1.3 
(fl 7 LEG) 
Mitsubishi Galant 2.0 
(kombi +5') (2.5 V6 +6') 
Mitsubishi Galant 2.4 GDI 
(Elegance +5 ”)(Kombi +6") 
(2,0 -10 12,5 VE +8) 


Mitsubishi Lancer 1.6 
(kombi +6")(2,0 +8”) 


Mitsubishi Outlander 2.4 
(Comfort -10”)(Skinn +8') 
(20-10 12 0 Turbo +15) 
SMirstispt Space Star 


1.8 GDI 
(13-016 4) 


Mitsubishi Space Star 1.6 
(1,8 GDI +6") 
(19DI-D+87) 


Nissan Almera 1.8 

(Ej AC -4”)(1,5 3-d-6') 
Nissan Almera 1.8 Acenta 
(Ej ACS LE 12) 


Nissan Micra 1.3 
(5-d+4')(1,0-8') 
Nissan Micra 1.4 
(5-d+4'(1,0-8') 


Nissan Micra 1.2 Visia 
(FAC-5 )Cdr 4) 

(1,2 Acenta BOhk +5') 
(1,4+10”) 

Nissan Primera 2.0 
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-04 118 110 103 96 
-05 126 118111 

OL 65 61: 58 
-02 74" 10 66. ä2 


VÄRLD & 


-04 276 264 253 242 233 
-05 292 280269 


"99 62" 55 
-00 14 67 61 
FÖL 80 73-66 


"02 95.88 80: 73 


80 
89 


-03 8015 TI: 67 
-04 100 94.89 84 79 
-05 106 1007 95 

Fa 56 
98 68" 62 
EC) 72 66 
-00 88 80 74 
OT 7 9083 
-02 113106 991-92 


-03 121 114 108 102 
03 88. 80 73: 67 
-04 102 94 87 80 73 
-05 108 101 94 

-03 141 134 128 121 115 109 
-04 158 151 145 138 132 
-05 170 162 155 


99 63: 58 
-00 173 68 64 
-01 80 74 69 
-02 87 et 75 10 
-03 95: 88 82 TT 


-04 109 103 97 91 85 
-05 Ti7 111105 

-00 
-01 18 
-03 94 Br 81 5 
-04 109 102 96 
-05 117 110 104 


69 


98 36 32 
99 40.37 
-00 50 46 42 
-01 35 50:47 
02 6460 57753 
-03 75-01 66 B2 
04 88 82 16 71 6 
05 94 88 83 

97 48 


2007 


49 
54 
61 
67 
174 


33 
58 
64 


44 


Hd SS NS SN SS 
EST ETS 
04 123 115 108 102. 95 
-97 Bå 78 73 
-98 101: 95 89: 84 
99 111105 1007 35 
-00 28 122 116 111 106 
-00 55 147 140 133 127 
-01 165 157 150 143 137 
-02 185 176 168 160 153 147 
-03 196.187 179-171 164 157 
-04 217 208 199 191183 
-05 241 232 223 
"a 97 90-84 
38 13 106 100 94 
-99 122115 109103 
-00 149 141 134 127 121 
Ol 160 152145 138 132 
-02 181-173 164 157 150 144 


03 249 238 228 218 210 202 


-98 150 143 137 130 
99 164 156 149 143 
-00 187 179 171 164 157 
-01 204 196 188 181 174 


"02 244 232 220 209 199 189 

123711 1007 99 
192.179 167 157 147 
"01 252 239 227 216 206 
-02 331 317 304 291 280 269 
03 393 379 366 354 342 332 
-04 468 453 439 426 414 
-05 539 524 510 
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(kombi +5')(4dr -4') (1,6 -8') 
Nissan Primera 2.0 
(kombi +7')(4dr -4”) 
(1,8-10') 

Nissan Primera 1.8 
(kombi +7')(4dr -4”) 

(2,0 +12')(2,2 dCi +20”) 


Nissan X-trail 2.5 Luxury 
(Elegance +20") 

(2,0 Sport -10') 

(2,2 dCi 115hk =0) 

(2,2 dCi +8') 


>Opel Agila 1.2 Comfort 
(1,05) 


Opel Astra 1.6 

(Ej AC-5 ')(3dr -4”) 
(Kombi +6 )(1,4-10”) 
(1,8 115hk+5”) 

(1,8 125hk +8') 


Opel Astra 1.6 (103hk) 
Opel Astra 1.6 Enjoy 


>Opel Corsa 1.2 16v 3d 
(5-d +4') (servo +3') 
(L.OECO 57) 
Opel Corsa 1.2 5d 
(3dr -3 )(1,0-6 (1,4 +6') 
(1,8+8') 
>Opel 20 1.2 Twinport 
5d (BOhk) 04B- 
r 3 HEJ AC- 5 )L4 
Ops 3 CDTI+5') 


Opel Omega 2. 0 16V (136hk) ” 


eb +6 M2,0 BV -5) (2,5 


VE +6' 

(E-PKI ECC +5') 

Opel Omega 2.2i (144hk) 
(Kombi +8')(2,0 DTi =0) 

(2,5 DTI +5”) 

(3,0 V6+18') 

Opel Vectra 1.8 (115hk) 
(5dr +4')(Kombi+6') 
(1,65 12,0 +3') 

(2.0 TDI +5 2,2 45) 

(2,2 DTI +10 )(2,5 V6 +6') 
Opel Vectra 2.2 (147hk) 
(GTS 5-d +5')(kombi +8') 
39 CDT! SS 2DTI+6”) 
(2,0T+8 

Opel Vectra 2.2 (154hk) 
Opel Zafira 1,8 (115hk) 
(1.6-10”) (1,6 CNG +5”) 


(2,2 +10') 

Opel Zafira 1.8 (125hk) 
(Ej AC -6')(1.6-10”) 

(1,6 CNG +5') 

(2,0 DTI 100hk +3') 
(2,2+10”) 

Opel Zafira II 2.2 Direct 
Enjoy (150hk) 


Peugeot 206 1.4 XR 


Premium (75hk) 

(3dr -4”)(SW +6")1,1-8”) 
(1,6 110hk+10') 

(1,6 HDi 110hk +16') 


(GTI! +18') 

> 206 1.4 X-Line 
(3dr-4 )(SW+6)(11-87') 
(1,6 110hk+10") 

(GTI +18')(1,6 CC +30”) 

(2,0 CC +40”) 

Peugeot 306 1.8 

(kombi +5”)(1,6 -5')(2,0 +4”) 
Peugeot 307 1.6 XR 

(3dr -4”) (Kombi +8", SW+16”) 
(1,6 CC +357) (2,0 HDi 90hk 


+5) 

(2,0 HDi 1 10hk +10") 

(2,0 137hk+8") 

(2,0 CC +46") 

Peugeot 406 2.0 ST 
SOT 8-8')(1L,9 TD =0) 
(3,0 +8) 

Peugeot 406 2.0 ST 
(135hk) 


År 5 S 5 5 
98 58 
99 67 
00 IT 13 
01 84 79 


-02 102: 95 88 
"03 110 104 98 
125 119113 107 101 
-05 135 129 122 
-02 148 141 133 126 119 113 
-03 159 151 144 137 130 124 


-04 179 170 162 154 147 
-05 191 182173 


-00 44 39 
-01 49 44 
-02 58753 49 
-03 62158 53 
-04 70 66 62 58 
-98 45 
"99 50 
-00 b2 58 
01 68 63 
-02 80 74 69 
-03 88: 32 76 
-04 103 977 91 86 


-98 36 
99 39 
00 47 44 
01 al 53 
"02 66: 61 58 
-03 71 66 62 
-04 91 84 78 7172 
05.98 91-85 

97 

98 61 
99 67 
-00 81 74 
FÖL 92 84 
02 109102 95 
03 119 12 105 
"97 

-98 49 
99 58 
-00 69 64 
-01 18 71 


-02 14 107 100 
-03 24117 110-103 


134 


99 44 
-00 53 49 
-01 58 54 
02 66: 62 58 
-03 68 64 59 
-04' 79 74 69 65 
05785 80:15 

29 5 
00 66 61 
01 (5 70 
F02 88782 77 
03 95. 90 85 
-04 109 103 98 93 
-05 117 111106 

FÖ7 

"98 47 
"99 56 


-04 142 134 127 120 113 
-05 132 145138 

-99 751 69 
-00 90 83715 
-01 36 88 äl 
-02 11103 96 89 
-03 118 111 104 98 


26 119 112 106 
-05 161 154 147 


(kombi +8')(1,8-8”) (2,0 HDi+5”) 


(2,2 HDI +10 )(2,2 +12') 

(30 +10) 

Peugeot 406 2.0 

(kombi +8')(1,8-8') 

(2,0 HDi +5 7 

2 HDi +10")2,2 +12') 
J0+10) 

SPeugeot 607 2.2 

(2,0-20 12,2 HDi+5") 

(3,0 V6 +20”) 


Peugeot 806 2.0 ST 
(2,0 HDi +5”) 


Peugeot 807 2.2 SR 
(STFLO a 10”) 

(2,0 HDI ST +3'), 

(2.2 HOLST 116 )(3,0 16) 
Porsche Boxster 2.7 
(S+35') 


4 Coupé (300hk) 


Porsche 911/996 Carrera - 


4 Coupé (320hk) 


Renault Clio 1.4 
(3dr-3)(1,2-4") 

>Renault Clio 1.4 (75hk) 
(0-3 23 er) 
Renault Clio II 1.2 16v (7 5hk) 
(1,2 SB0k, 30r 10) 

(1443 (LE 487 


>Renault Kangoo 1.4 
(LOt5 (190 3) 


Renault Kangoo 1.2 
(1,6+5 (190-37) 
Renault Kangoo 1.6 16v 
(125 1.5 dCi 6Shk-3 ) 
(1,5 dCi =0) 

Renault Laguna 1.8 16v 
(1,6 -4') (kombi +12') 
(Kombi +7 ")(1,6 6”) 

(2,0 +4")(3,0 VE +6”) 


>Renault Laguna II 1.8 16v - 


(120hk) 

(k SR I LÖ:107 
(LK 

( 


=0) 
2; 0 2. OT 165hk+10') 
(2,2 dCi +6')(3,0 V6 +10') 


>Renault Mégane 1.6 
(4dr- I NL TSAk-6) 
>Renault Mégane 1.6 16v 


(107hk) 
(kombi +5')(4dr -4”)(1.4 


75hk-6') 

(1.4 95hk-3 UL8+3') 

(1,9 dCi 95hk +5") 

>Renault Mégane 1.6 16V 
(113hk) 

(3dr -6 (Touring +6') (1,4 -7”) 
(1,9 dCi +10') (2,0 +6”)(Cab 


+30) 

>Renault Megane Scenic RN 
1.6 (9Ohk) 

(2,0 +5') 

Renault Scenic 1.6 16v 
(107hk) 

(RN-8')(1,4-6") 

(1,9D 95hk =0) 

(1,9 dCi 102hk +8”) 
(2,0+6') 

>Renault Scenic 1.6 16V 
(113hk) 

SR 3 WL9 dCi +8”) 


(2,0 
Röver 620 SIL 2.0 
(S1-6")(2,0 TI +4”) 


:03 
-04 341 328 317 306 296 
-05 361 348337 

Porsche 911/996 Carrera - 


154 
165 


169 
180 


88 


81 74 68 
07100 93 86 19 
126 118 111104 98-931 
36129 122115 109103 
47 140 133 126 
157150 

99 918 TTT 
07 100: 92 85779 
122 114 107-100 93: 8 
49 141 134 127 120 114 
60 152 145 138 


172163 
292 281 270 260 250 241 
310 298 287 277 267 259 


98 280 264 249 236 
99 316 300 286 272 
00 369 353 337 322 308 
01 443 421 400 381 363 
-02 502 479 457 437 417 400 
-03 538 515 494 473 454 436 
-04 599 575 552 530 509 

97 34 30 28 
98 41.38 34 31 
99 42.38 33 30 
00 52 47.43 38 35 
01 56 50 46 42 38 
02 66 61 58 53 49 44 
03 71 67 63. 58 54 50 
:04 84 78 73 69 65 

:05 91 86 81 

98 29 25 19 16 
:99 36. 31 27.2 
00 48 42 37 32 28 
01 54 49 43 38 34 
02 59-54 48 42 3713 
03 65 59 54 49 44 38 
:04 96 89 83 76 71 

05 106 99 93 

:99 49 43 38 33 
00 63 58 51 47 42 
00 63 58 51 47 42 
01 88 80 73 67 62 
02 104 97 89 82 76 70 
03 — 113106 99 92 85 79 
-04 130 122 115 108 102 

05 138 131 124 

97 38 34 30 
98 46 41 38 34 
-99 48.43 37.32 
-00 59 54 48 43 38 
01 64 59 54 49 44 
02. 76 70 65 59 54 49 
03 100-92 85 78 71 66 
-04 116 108 101 94 86 

05 124 116 109 

97 45 39 36 
98 58 53 48 43 
99 68 62 58 51 
00 81 74 68 63 58 
01 88 81 75 69 65 
:02 102: 95 89 & 76 11 
03 — 109102 96 90 84 78 
-04 132 125 118 112 106 

-05 142 135 128 

97 32 28 26 
-98 44.38 35.31 


>Rover 75 Connoisseur 2.5 
V6 (175hk) 
(kombi +8')(1,8T-5') 
1520-107 


(2,00 


Saab 900i 2.0 (130hk) 
(2,3 a SE V6 +4, 3d -54) 
(Cab +20') 

>Saab 900 2.0T SE (185hk) 
(ej pkt, ACC -6")(Cab +30") 
Saab 9000 2.0i CS (130hk) 
(150 hk+5', 170 hk+7', 200 


hk+8') 

>Saab 9-3 2.0t (154hk) 
(185/205 hk+6') 

(2,01-8") 

>Saab 9-3 2.0t (150hk) 
(185/205 hk +8') 

(Aero +15')(01-Cab+38”) 
)Saab 9-3 1.8t SportSedan 
(1.8 122-15 2.0 1T5NRT6) 
(Aero 2.0T 2 10hk +32') 
Saab 9-5 2.0t (150hk) 
(kombi +10') 

(170 hk +3', Aero +22') 

(185 hk+5') 

Saab 9-5 2.0t SportSedan 
(185hk+6') 

(220hk+15”) 

(kombi +10') 

Saab 9-5 2.3T 


Aero SportSedan (250hk) 
(Kombi +12') 


Seat Ibiza 1.6 (7 5hk) 
(3dr-3)1,4-5') 


Seat Ibiza 1.6 (75hk) 
(3dr -3)(1,6 100hk+4') 
>Seat Ibiza 1.4 16V Refe- 
rence (75hk) 

(5dr +4")(1,2-8') 

(1,4 100hk+5")(1,4 TDI +8”) 
(2,0+4") 

Seat Leon 1.6 (101hk) 
14-10 (18 T25hk+l 0 
(1,8T+20”) 

>Seat Leon 1.6 (105hk) 
(1,4-10 (1,8 125hk+7") 
(1,8T+20”) 

(1,9 TDI 110hk+87) 

Seat Toledo 1.6 (100hk) 
( 


(2,0 116hk+3”) 

Seat Toledo 1.6 (101hk) 
(1.8 125546) 

(L8T+15 N2,3+107) 
Seat Toledo 1.6 (105hk) 
(1.8, 125hk+6')(1,8T +15”) 
(1,9 TDI 110hk+5') (1,9 TDI 
130hk+10') 

(2,3+10”) 

>Seat Toledo 1.6 (102hk) 
>Seat Alhambra 2.0 SXE 
(SE-10)1,8T+10”) 

(1,9 TDI 90hk -2”) 

(19TDI 110/115hk+'8) 


Seat Alhambra 2.0 (115hk) -01 


(1,8T+12 )TT4+6') 
(1,9 TDI 115hk+8") 
(1,9 TDI 130hk+12') 


Skoda Fabia 1.4 (68hk) 
(Kombi +4” ir 4 60hk-5') 
(1,4 75hk+ 

(1,4 10ihk 10 )2,0+10”) 
>Skoda Fabia 1.2 (64hk) 
(Kombi +4” 3 4 6Ohk -5') 
(1,4 75hk+ 


4”), 
3 4 101hk+6"X1,9 TDI 75hk 


3) 
)Skoda Felicia 1.6 GLX 
(33) 
(kombi +4') 


>Skoda Octavia 1.6 LXI 


03 179 
-04 206 196 187 179 170 
-05 225 216 207 


1,8 90hk -47) (1,8 125hk+4") - 


8 så N så 
SETS 
-99 50 46 43 38 
-99 73 66 59 53 
-00 93 85 76 70 63 
-01 105 96 88 81 74 


-02 124 116 108 100 93 86 
-03 134 126 119 111 104 98 
-04 153 145 137 130 123 

-05 164 156 148 


a 50 47 43 
-98 60 56 51 48 
= 65 601-55 
-98 75 69 64 60 
97 49 44 38 
-98 62 58 53 48 
-98 T2: 67 621 58 
99 80 73 68 64 
-00 94 Bri Bl 175-70 
-01 103 96:90 83 17 
-02 117110 104 98 9185 


-03 145 137 130 123 116 109 


-04 164 155 148 140 134 

-05 176 167 159 

-98 72 66 60 54 
Fa 82 75 69 64 
-00 OM 92-85 178-72 
F01 109 102-95 89-83 


-02 131-122 114 TOT 997-92 
03 142 134 127 119 112 105 


-04 162 154 146 139 132 
-05 175 166158 
-02 162 153 146 138 131 124 


69 161 153 146 140 


FOT 32 29-26 
-98 41738 34-31 
99 47 43 38 36 
-00 53 48 43 38 34 
OL 58 354 49 44 39 


-02 TI: 66 62758 531747 


-03 77 12 67 63 58 54 
-04 89 83 78 72 68 


05 95 89 84 
00 69 62 57 49 44 
01 75 68 62 56 49 


-04 109 101 94 86 79 
-05 116 108 100 


97 45 39-37 
98 53 49 44 40 
EJ 57 53 48 45 
99 51-45 39035 
00 32 57-50 45037 
Or 68 63 58 53 48 


"02 79:73 67-63 58153 
03 85:78 73-68 63: 58 


-04:98 91785 79-73 
-05 126 119711 


Id 62 58153 
-98 747 69 65 6 
99 83: 77 172: 68 
-00 38 92085 BL 76 


113 106-39 92:86 
-02 131-124 117118 1037 38 


F03 141 134 128 121 114 109 
-04 160 152 145 138 132 
-05 171 163156 


-00 45 38033 28025 
FO 51 4538 33-20 


-02 63 58 50 45 38 34 
-03 67 61 54 49 44 37 


05 88 81 74 
"9 25 20: 18 
-98 3028 25721 
99 33 30 28: 26 
-00 39 37-34 31129 
"01 44 40 38 34 32 
-98 44 38 34 31 


År 
(kombi +6') -99 
HE H2 -00 
>Skoda Octavia 1.6 01 


(kombi +6 )(1.4-7 HLBT+12')-02 
(1,9 TDI 90hk +2 )(1,9 TDI -03 
110hk+10”) 

(2,0+8) -04 
Skoda Octavia 1.6 (102hk) -05 
>Skoda Superb 1.8 T20V = -02 
(Elegance +8”)(1,9 TDI =0) :03 
(2,5 155 +8')(2,5 163hk+12”) -04 


(2,0-10 )(2.8 V6 +7”) 05 
Smart Fortwo (45hk) 99 
-00 
-01 
-02 
>Subaru Impreza 2.0) -97 
(Turbo +30' 97-98) -98 
(Turbo +45' 99-) 
>Subaru Impreza 2.0 GX 01 
(kombi +10”) -02 
-03 


>Subaru Legacy 2.0 Kombi = -99 
(125hk) 


-00 
FOT 
-02 
"03 
Subaru Legacy 2.2 Kombi —-97 
(136hk) 
>Suzuki Baleno 1.6 GLX -97 
Kombi (97hk) 
(4d-8', 3d-12') -98 
-99 
-00 
01 
-02 
)Suzuki Liana 1.6 (103hk) -04 
(4WD +7') -05 
XToyota Avensis 1.8 98 
(110hk) 
(Sö2 0412) -99 
(5d +5', kombi +10') -00 
Toyota Avensis 1.8 -01 
(129hk) 
(Sol D4 2,0 +10') -02 
(kombi +10') "03 


Toyota Avensis 2.0 (147hk) -03 
(1,8-10')(2.4+12")(5d+5", -04 
kombi +10") 


205 
Toyota Avensis Verso 2.0 = -01 
02 
03 
03 
-04 
-05 
YToyota Camry 2.2 GL/SE = -97 
(3.0 V6+15') -98 
(kombi +10”) -99 
-00 
"01 
Toyota Camry 2.4 (152hk) -02 
(3,0 V6+22') -03 
-04 
XToyota Carina E 2.0 -97 
(1,8 -6') (kombi +6') -98 
YToyota Corolla 1.6 -98 
(1,3-4') -99 
(kombi +7') -00 
Toyota Corolla 1.6 (110hk) -00 
(1480-27) -01 
Toyota Corolla 1.6 (110hk) -02 
(1.4 5d -4”) (kombi +8') -03 
(T-sport, 1.8 +20) -04 
YToyota Yaris 1.0 Sol (G68hk) -99 
(3003 -00 
(Verso 1.3 +10') Di 
02 
-03 
YToyota Yaris 1.0 (G5hk) — -03 
(L3+6) (30 5) -04 
(Verso 1.3 +12') 05 


)Volvo 850 2.5 (144hk) — -97 
Volvo 850 2.5 GLT (170hk) -97 
YWolvo 940 2.3 (135hk) — -97 
(kombi +10') (SE-pkt +3') F98 
Volvo S40 2.0 (136hk) — -97 
(1,6-6', 1,8-5(2,0T +8') 98 
(T4+10') "99 
(V40+8') -00 
Volvo 540 2.0 (136hk) O1B--01 
(16:88 602078) -02 


80 73 68 63 58 54 


100 93-87 81-75 
125 118 112 
129122 115108 102” 97 
134 128 121 114 108 103 
148 140 134 127 121 
154 147 140 
28 24 19 16 
31 32778 25020 
43 37334 30-27 
53 49 44 39 35 32 
54 49 45 
65-60 55 50 


98 91-85 19-73 

113 107 100 94 88 83 
122115 109403 98792 
10396 89-83 


[19 111103 98792 
127 120 113 107 101 
143136 129122 116 110 
151 144 138 131 125 119 
65 62: 59 


32 28-26 


42 38 33 30 

47 43 38 35 

57 53 48 44 39 

61 58 53 49 45 

70-66 62758 54:50 
101 94 86 80 73 

108 101 94 
60 54 49 45 


65-60 551750 
16 71566 61158 
96 89-83 77 T2 


104103 97798 842 
116110 104738 92" 86 
36129 122 116 
43 136 


147 142136 131-126 
61 154 149 143 138 134 
68 162 156 150 145 141 
66 158 150 144 137 131 
183 174 166 158 151 

191 182 174 


111 104 97 90-85 
145 137 130 122 116 109 
155 147 140 133 126 120 
175 166 158 150 144 
46 41 37 
58 53 48 44 
64 59 54 50 
69 64 59 55 
79 73 68 64 60 
ör 81-76 71568 
93 87-82 TITS 
120114 108 103 97792 
125.119 114-108 1037 28 
137 131125 119 114 
58 53 48 44 


7570 66-62 


76-70 65 6 
81-75 70 65 
93 86 80 74 70 
108 99773 86580 


118112 105299 9318 


(T4+12') (V40+8') 


Volvo S40N 2.4 (140hk) 
(1,8-10',1,8F +8') 
(170hk+5', V50 +12') 
Volvo S60 2.4 (140hk) 
(Addition pkt +5”) 
(17ORKk+6 15425) 
Volvo S60 2.4 (140hk) 
(Bifuel CNG +8”) (AWD +8') 
Volvo 580 2.4 (140hk) 
(170 hk+4', 2,9 +5') 

(auto +5') 


Volvo SBO T6 (272hk) 


Volvo V70 2.4 (140hk) 
(2,0-8') (2,51 +5') 
(S70-10') 

(Ej AC/SE pkt -8”) 

Volvo V70N 2.4 (140hk) 
(170 hk+5') 

(2.4T +10 )(2.5T+12') 


Volvo V7ON 2.4 (140hk) 
(Bifuel CNG +8") (AWD +8') 
Volvo V70 XC (193hk) 


Volvo XC70 2.4 (200hk) 


Wolvo XC70 2.5 T (210hk) 
(D5+10') 
Volvo XC90 2.5T (210hk) 
(5pl-10') 


VW Beetle 2.0 (115hk) 
(1,6-10') 

(1,8T+10') 

(CAB +40") 


VW Bora 1.6 (102hk) 
(V5 +5') 
(TDI +5') 


VW Lupo 1.4 (75hk) 
(10:57) 
(TDI 3L +20') 


VW Golf IV 1.6 (10 1hk) 
(3d -4) (kombi +4) 

(GTI +15”) (V6 4Motion +20') 
VW Golf IV 1.6 (105hk) 
(3d -4) (kombi +4) 

(GT! +20”) (V6 4Motion +25') 
VW Golf A5 1.6 (102hk) 
(3d-6) (kombi +5) 

(GTI +45”) (1,6 FSI +5") 

VW Polo 1.4 (75hk) 

(5d +4') 


VW Polo 1.4 (75hk) 02B- 
(12 3) (0155) 
(5d +4') 


VW Passat 1.8 (125hk) 
(AC +5') (1,6 -5') 

(1,8T+8') 

(Kombi +10') 

VW Passat 1.8T (150hk) 
(Kombi +12') (TDI +7') 

(V5 455 

(V6+10') 


VW Passat 2.0 FSI (150hk) 
-05 
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-04 181 171 163 154 147 


-03 222 212 202 193 184 176 
-04 260 248 238 228 219 
-05 289 277286 


Si 89 83 I 
-98 0397 907-85 
"99 110.104 98 92 
-00 124 117 111 105 100 
-00 130 122 114 107 100 
-01 139 132 124 117 110 
-02 157 149 141 134 127 121 
:03 167 158 151 144 137 131 
-04 189 17971 162155 

-05 200 190181 

"98 107 100 94 88 
29 116 110 104 98 
-00 132 125 119 113107 
-00 173 165 157 150 143 
-01 186 177 169 162 155 
-02 208-199 191183 175 168 
-03 222 213 205 197 189 182 


-03 247 238 229 220 212 205 
-04 275 264 254 244 236 

-02 259-249 239 230 222 215 
F03 279 269 259 250 241 234 


-04 313 302 292 282 273 

-05 338 327 317 

-00 81 75167 6453 
01 91 8478 72-67 
-02 108 101 94 88 82 76 
03 117 110 104 98 92 87 
-04 133 127 120 114 108 

-05 143 136 130 


-04 118 111105 99:23 
-05 125 119113 


99 41.38 34 31 
-00 51 47 43 38 36 
FOT 51 53-49 4541 


-02 66 62 58 54 50 47 
-03 71787 63-60 STI ES 
-04 81 77-72 69-65 


-05 88 83 78 

98 61:56 51 47 
99 65:61 58:53 
-00 15 70-68 62758 
FÖL 82 176 11 67.63 


-02 94-88 82 IH 172-68 
-03 100 94 89 84 79 74 
03 107 100 94 87 81 76 
-04 122 114 108 102 96 

-05 7129 122 116 

-00 65 61 58 54 50 
-01 69 65 61 581 54 
-02 17-12 69:65 62-59 
-02 80:75 TIL 61 63 3 
F03 86. 81 76-72 68-64 
-047 98 927-87 B2 TE 


-05 104 99733 

97 51 47 43 
98 63-58 55 49 
99 707765 61758 
-00 82 77 12 68 64 
"04 106 99 91 84 78 


-02 123116 109102 967-89 
-03 133126 119113 106-101 
-04 151 143 137 130 124 

-05 161 154 147 


183 174 165 


År 5 S 5 KS KS KS 
-03 2457 111305 99593 
-04:£37 130:123 117111 
03 43 135 128 120 114 107 
-04 161 152 145 138 131 
-05 371 162154 
FÖL 127 120 113 106 100 
"02 144 136 129 122 116 109 
03 53145 138132 125119 
-04 172 164 156 149 142 
-05 183 174 166 
-99 97788 80-13 
-00 117 108101 937-85 
-01 128 120-112 105: 98 
02 147 139 132 124 117 110 
-03 59 150 143 136 129 122 


PÅDINSIDA/BEGTEST 


Att köra SUV är enligt vissa falanger 
förkastligt, omoraliskt och miljövid- 
rigt. För att kringgå belackarna kan 
man köpa en SUV som inte är någon 
SUV - och känna sig ganska rumsren. 


Volvo XC70, Audi Allroad och Sub- 
aru Outback är egentligen bara 
fyrhjulsdrivna versioner av van- 
liga kombibilar. Vill man sitta ett 
steg högre utan att bli beskylld för 
att vara suv-dåre så finns två bilar. 
Mitsubishi Outlander och Subaru 
Forester. De kallas crossovers. Som 
en mix av flera koncept —i ett. Oöm 
fyrhjulsdriven kombi med förhöjd 
markfrigång och något högre sitt- 
ställning parat med en personbils 
kör- och vägegenskaper. 

Outlander har vi redan avhandlat 
i nummer 26/06 och nu har turen 
alltså kommit till Forester. 

Modellen debuterade sensom- 
maren 1997 och är en kantig kamrat. 


BROMSARNA BAK 
Bör kollas med avsikt på rost. 
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Under skalet byggd enligt samma 
princip som märkesbröderna Lega- 
cy och Impreza. Det betyder perma- 
nent fyrhjulsdrift där alla drivaxlar- 
naärlika långa, individuellt fjädrade 
hjul, karmlösa sidorutor och natur- 
ligtvis boxermotor. 


"Motorn är 
platt som en 
pannkaka. 


FORESTER HAR GENOMGÅTT 
tre mer eller mindre stora 
fejslyft, ändrad i stort och 
smått men den relativa 
kantigheten bestått. Det är 
en del av charmen =— när de flesta 
andra tillverkare går åt motsatt håll. 
Forester kan lite fräckt kallas för en 
modern Volvo 745, för sin kantighet 
— men också för sin robusta och till- 
förlitliga konstruktion. 

Foresters egenskaper kommer 
bäst till sin rätt när väglaget är som 
sämst. Dåligt väglag med snö och 
moddsträngar känns, och är, säk- 
rare med permanent fyrhjulsdrift 


AVBÄRARLISTER 
Finns inte vilket gör karossen 
repkänslig 


SKOGSMULLE(R) 


SUBARU FORESTER 1997- En udda, men av ägarna omtyckt filur. 


än med en tvåhjulsdriven bil. Men 
aktivt antisladdsystem finns inte 
förrän på senare modeller och då en- 
dast ihop med automatlåda. 

Även hyggligt djup snö är fram- 
komlig då Forester har markfrigång 
som en suv. Trots detta är 
tyngdpunkten låg och det 
beror främst på motorns 
”platta” konstruktion. Det 
medför också att bilen 
kränger bara måttligt vid 
kurvtagning och att väg- 
egenskaperna i övrigt är mycket 
bra. Det senare beror också till stor 
del på seriösa hjulupphängningar, 
snarlika de i den ultrakompetenta 
”rallybilen” Impreza, men inte lika 
hårt fjädrad/dämpad. 

Genom åren har ett antal olika 
motorer figurerat, alla byggda enligt 
boxerprincipen. Det vill säga fyra 
liggande motstående cylindrar. Det 
ger för övrigt en mycket jämn gång 


AX RostsKYDD 
| 12 års garanti mot 


| ä 
I genomrostning. 


sla Vägegenskaper, pålitlighet. mas Täta serviceintervaller. 


eftersom motorn är utbalanserad. 
Dessutom ett speciellt, ganska mus- 
tigt ljud. 

De vanligaste motorerna är båda 
tvåliters på antingen 122/125 häst- 
krafter eller turbo med 170/177 häst- 
krafter. 

Tvålitersmotorerna förnyades till 


Snabbfakta 2,0 XT 


Motor Bensin. Längsmonterad B4, dubbla 
överliggande kamaxlar per cylinderrad, 4 
ventiler/cylinder. Laddluftkylare och turbo. 
1994 cm? 177 hk vid 5 600 r/min, 245 Nm vid 
3200 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, permanent 
fyrhjulsdrift. 5-växlad manuell låda, alt. 
4-stegad automat. 
Hjul Fälg 6 tum, däck 205/70 HR15. 
Fartresurser Toppfart 202 km/h, accelera- 
tion 0-100 km/h 8,8 s. 
Bränsleförbrukning (EU-norm) 
0,98 liter milen, blandad körning. 


AA MOTORN 

Vill ha service med 
täta intervaller. Håller å 
andra sidan länge. 


faceliften 2005 och ersattes då på 
den svenska marknaden av 2,0 på 
158 hästkrafter och 2,5 Turbo på 230 
hästkrafter. Den sistnämnda går nå- 
got rent förbaskat, rent ut sagt. 


DEN VETTIGASTE, billigaste, mest an- 
vändbara men inte lika roliga är 2,0 
utan turbo. Förutom lägre bränsle- 
förbrukning än turbovarianterna 
har den även något så ovanligt som 
lågväxel. En finess som kan vara vär- 
defullt när det ska dras upp båtar i 
branter-exempelvis. Bekväm bruks- 
bil och kompetent traktor i ett om 
man så vill. 

Genom åren har inredningen 
succesivt ändrats till det bättre. Från 
rejält plastig till mindre plastig. Till 
2003 har exempelvis materialen bli- 
vit finare och platsen i baksätet stör- 


AKTIVT ANTISLADDSYSTEM 
Finns bara på den senaste 
modellen med stora motorn 
och automatlåda. 


Motorrummet ser aningen stökigt ut 
men det fungerar bra. Här 2,0 Turbo. 


re. Men framför allt har säkerheten 
höjts ganska ordentligt med bland 
annat kraftigare säkerhetsbur, akti- 
va nackskydd, större sidokrockkud- 
dar och Isofix-fästen. Instrumente- 
ring, knappar och reglage är lättlästa 
och lätta att begripa. 
Bagageutrymmet är inte jättestort 
men lättlastat och bakluckan öpp- 


nar uppåt i stället för åt sidan, som > 


LÅGVÄXEL 

Finns om bilen har 2,0-mo- 
tor utan turbo och manuell 
låda. 


Automatlådan är fyrstegad och har 
"sportprogram” och ”hold”-funktion. 


Med så här ”glesa” fälgar är det lätt att 
inspektera bromsskivorna. Inget fel här. 


Tre rediga rattar till värme och ventila- 
tion. Luftkonditionering standard. 


FYRHJULSDRIFT 
| Alla Forester driver permanent 
| på alla fyra. 


MAN SKULLE NÄSTAN kunna kalla Fo- 
rester för idiotsäker”. Den har inte drabbats 
av de enstaka fel som kan uppstå på äldre 


Legacy-mo 


deller. Exempelvis 2,5-litersmo- 


torn som under några årsmodeller kunde gå 
varm med bristande topplockspackningar 
som följd. Förklaringen är att den motorge- 


nerationen 


inte finns i Forester. En annan 


punkt som kan vara en svaghet på tidigare 
Legacy är hjullager bak, men också det hann 


åtgärdas til 
inte sagt at 


I Forester gjorde entré. Med det 
t hjullagren håller hur länge som 


helst - men de byts sällan före 10 000 mit. 
EN ÅTERKALLNING har förekommit på 


Forester 20 
laren. vajer 


01-2004 och det gällde farthål- 
n kunde hoppa ur sitt läge om 


man släppte gaspedalen hastigt. Enligt 


Subaru Sve 


ige säldes inga Forester med 


originalmonterad farthållare under denna 


period - i Sverige. 


Irriterande 


an vara de täta serviceinter- 


vallerna. Från 1998 till och med 2002 ska 
Forester servas var 1250:e mil. Därefter var 


1500:e mil. 
kamaxelre 


ytas är cir! 


För alla modeller gäller byte av 
nmar vid 10 000 mil. Då bör även 


spännhjul och löphjul noga kontrolleras och | 
anske helst bytas. Kostnad om "allt" ska - 


ka 10 000 kronor. 


SKIVBROMSAR BAK bör man kolla med 
avsikt på rost. Inte för att Forester är så käns- 


lig men koll 


a ändå. 


BAKLUCKAN 
| Öppnar uppåt och är inte i 
| vägen när man kör släp. 


: ; 
> = Jae RR 


U 


BEGTEST 


Stilbil i Sollentuna vill ha 149 000 kronor för denna Forester Turbo från 2004. Det får de nog. 


> är fallet med flertalet andra bilar i 


lilla suv-klassen — dit man väl ändå 
får räkna Forester. Bilen är också 
mycket lämplig som dra- 

gare och kan med rätt be- 

hörighet släpa på två ton, 

beroende av modell. 


FOLK ÄR I allmänhet 

mycket nöjda med sina 

Foresters. De är pålitliga — vilket 
både verkstäder och Bilprovning 
kan intyga, och de har bättre väg- 
egenskaper än de flesta klasskamra- 
ter. Däremot är försäkringen ganska 
dyr (lite beroende på vem man är 
och var man bor) vilket har att göra 
med att Impreza också går under 
namnet Subaru. Impreza GT och 
WRX är populära bland fartfyllda 
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förare, det trimmas och det gasas 
så det står härliga till och ibland går 
det åt fanders. Vilket också visar sigi 
försäkringsbolagens sta- 
tistik och som generellt 
påverkar = försäkringen 
för Subaru. 

Första årsmodellen i 
Sverige är —98 och de står 
sig påfallande bra i pris. 
Det begärs bortåt 100000 kronor, 
medan frånpriset tycks vara cirka 
75000 kronor. En anledning är rela- 
tivt hög efterfrågan medan bilarna är 
få. Då kan det löna sig att styra kosan 
till exempelvis Tyskland där utbudet 
är mycket större och där vettiga -98: 

or kostar från cirka 50 000 kronor. 
TEXT JONAS BORGLUND 
FOTO MARCUS ENGSTRÖM 


22/97 (prov), 25/97 (duell mot Honda CRV) 0199 prov Turbo). 26/02 (prov 


Serviceintervall/kostnad 
1998-2002. Priserna är ett snitt i landet, 
inklusive moms men utan förbruk- 

— ningsmaterial. Från modellår 2000 är 

service gratis upp till 6 000 mil. 


Mil/kronor 
3750/700 

5 000/2 800 
6 250/700 
7500/1 200 
8750/700 
10 000/4 500 + byte av kam- 
axelremmar. 
11 250/700 
12 500/1 200 


Subaru Forester är testad eller provkörd i Teknikens Värld nr: 


Mitsubishi Outlander Turbo), 20/04 (prov 2,5XT, 22/05 (prov facelift). 


Detta har hänt! 


Adrenalin för din dieselmotor 


KCR-boxen monteras enkelt med plug-in kontakter och ökar effekten med ca 2024. Effektfördelarna är uppenbara, men du kan även spara 
bränsle, tid och miljö. Dieseloptimering — vår specialité sedan 1997. Våra produkter säljs av 200 återförsäljare, 800 samarbetspartners 


och finns till personbilar, lastbilar, traktorer, skogsmaskiner etc. 


ACING 
RN NS AEEOEEN=S >> 0515-801 50 


w w w. Se Eriksgatan 5, Box 247, 521 35 FALKÖPING, mail(Wker.se, www.ker.se 


PÅ DIN SIDA/BILBÖRSEN 


www.teknikensvarld.se 


Säljes: Morgan 4/4 Cab m 


I varje nummer av Teknikens Värld hittar du Bilbörsen där du som privat- 
person kan annonsera helt gratis. Köp eller sälj bilar, motorcyklar, delar 
med mera. Välkommen med din annons till Sveriges roligaste biltorg! 


SÄLJES 


MERCEDES CLK 200 CAB -05 
2700 mil, mkt välv, imp av mig 
06-02 fr Stuttgart, I tid äg, gar 

ej krockad el mätarskruvad, 
cubanitsilvermet, anthrazitfärgad 
skinnklädsel, ACC, ESP, aut, farth, 
regnsens, cd/stereo, elhiss, vind- 
skydd, 315 000:-, Johnny Autio 
0152-197 94 


TOYOTA PRIUS -01 

8 400 mil, välutr, farth, aut, ABS, 
ECC/klima, airbag för o pass, fjärr 
c-lås, servo, elhiss fram o bak, elsp, 
RDS-stereo, färdd, yttertemp, mkt 
rymlig invänd, sv-såld, elhybridbil 
o klassas som miljöbil, hybridtek- 
niken innebär att du tankar bensin 
som vanligt o bilen vxl aut mellan 
bensin- el elmotor, bensinmotorn 
laddar även batt, mkt lättkörd, drar 
ca 0,5 I/mil, 118 000:-, 

Richard 070-896 43 05 


VOLVO $60 -04 

3 500 mil, s-o-v däck, mistralgrön- 
met, drag, stänkskydd fram o bak, 
orig gardin bakruta + sidorutor, 
rök-/djurfri, handtvättad, mkt fint 
skick, obs ej byte, 163 000:-, 

Rickard Andersson 0410-33 43 91 


NISSAN ALMERA -02 
10 999 mil, 70 000:-, Ulrika Eriksson 
Whiu 0152-610 75 


OPEL AGILA -01 
8 962 mil, 39 000:-, Catarina 
0480-532 35 
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AUDI A4 -05 


4500 mil, 260 000:-, Marcus 
Lundberg 070-555 64 83 


FORD THUNDERBIRD -97 
13 000 mil, 90 000:-, Olle Elfström 
070-369 96 23 


VW CADDY -05 


3 300 mil, 138 000:-, Per Öhberg 


070-7301812 


AUDI A4 AVANT -05 

3 000 mil, PROsportpkt, xenon plus 
adaptive light, sportchassi, servo- 
tronic, Audi alufälg, regnsens, blank 
takreling, sportstolar m svankstöd, 
avbländbar innerbacksp, läder- 
sportratt, alupanel, genomlastn 
lucka m skidfodral, farth, cd/radio, 
10 högt, Bose 215W, färdd m 
färgdisplay, sidokrockk fram o bak, 
förvaringspkt, bagagerumsmatta, 
mkt välv, 249 000:-, ulf Hille-Dahl 


070-591 28 70 


FORD MONDEO HALVKOMBI -05 


6 900 mil, 185 000:-, 
Andreas 070-377 7182 


SAAB 9-3 SEDAN -05 

6 700 mil, nybilsgar till 07-04, 
sv-såld, partikelfilter, skattesubv 
m 6 000:- sedan -06, xenon, elma- 
növr förarstol, airbag för o pass, 


regnsens, antisladd, antispinn, ABS, 


sidoairbags, elhiss, elsp, fjärr c-lås, 
färdd, multiratt, m-o-k m tidur, 
s-däck 16" Saab 10-spoke Imfälg, 
v-däck m dubb Gislaved Nordfrost 


305, landsvägskörd, mkt bra skick, 
en brukare sedan ny, låg bränsle- 
förb, 169 000:-, Anna Johansson 
070-720 65 80 


SAAB 9-3 -04 
6 700 mil, Espressosvartmet, ABS, 
ACC/klima, airbag för o pass, cd/ 


stereo, elhiss fram o bak, farth, fjärr 


c-lås, färdd, Imfälg 16", servo, sido- 
airbag, bra v-däck dubb, full s-bok, 
icke rökare, välskött bil i bra skick, 
147 000:-, Gunnar 073-642 93 80 


T 
F 


031-571220 


pgradering -flera steg 


(& GIK turbo 


031-572027 www.gikturbo.se 


T 0522-21407 


MORGAN 4/4 CAB -81 
5 000 mil, 194 000:-, Lars Annerstedt 070-571 35 06 


OPEL CORSA -01 

8 000 mil, airbag, cd/stereo, v-o-s 
däck, motorv, fjärr c-lås, 53 000:-, 
Catarina 0480-532 35 


PEUGEOT 307 KOMBI -02 

8 300 mil, mkt fint skick, servad på 
Peugeot sen ny, grå bra o billigt, 
mkt slitdelar bytta, nya v-däck på 
nya fälgar kan följa med vi snabb 

0 smidig affär, grå alu, sk till 07-12, 
nästa service om 2 000 mil, ABS, 
AC, cd/radio m rattkontroll, elhiss 
fram, elsp m värme, fjärr c-lås, 
s-däck på Im-fälg, rails, servo, 
6xairbag, stolsvärme fram, sv-såld, 
yttertemp, kylt handsfack, 4 st 
stänkskydd, bytt: avgass, stötdämp 
bak, bromss + kloss fram o bak, 
kamrem, inneskärm hö fram, 
blinkersspak, bärarmsbussn fram, 
ring för mer info, finns i Kinna o 
Vetlanda ibland, 96 000:-, 

Petri 070-533 74 49 


BMW 740IA -99 

9 200 mil, svart, V8 4,41, 282 hk, 
aut m tiptronic, airbag för 0 pass, 
sidoairbags, fjärr c-lås m larm, 
elhiss fram o bak, ABS; antispinn, 
stora klima m separat hö/vä, BMW 
orig 3-ekrad M-ratt m multi, farth, 
orig färdd m cd-instick i bakl, stora 
cdpkt m vxl i bakl, tv samt utt i 
baksäte för tv, parkvarnare fram 

0 bak, regnsens, xenon, beige 
skinnkl, elstolar m elnackstöd, 
förarstol m minne, elgardin i 
bakfönstret, MrCap beh, nya Hakka 
på 16" BMW origfälg (235 6016), 
full s-bok, 159 000:-, Anders Ekstedt 
018-68 30 20 


> 


PONTIAC GRAND PRIX -75 

8 000 mil, riktig pärla, 455:a m 400 
låda, helt orig, går som en klocka, 
90 000:-, Jonas 073-686 69 06 


VOLVO PLÅTBIL 

längd 29,5 cm, Japan tillverkad på 
50-talet, Mano Forsman 

0660-37 29 91 


CITROEN EVASION -00 

8 000 mil, ypperlig bil för den som 
åker långt o behöver utrymmen, 
stor bil m småbilsförbr, fräsh 
invändigt o utvändigt, nyservad, 
fullservad, stereo/cd, s-o-v däck, 
motorv m gren, elinfällb speglar, 
pigg o stark, avst men bes till april, 
96 000:-, Gheeta Matinkoski 
0250-59 44 46 


ed mera 


SAAB PLÅTBIL 
längd 29,5 cm, Japan tillverkad på 
50-talet, Mano Forsman 

0660-37 29 91 


VOLVO V40 KOMBI -01 

9 200 mil, man, bensin, audiopkt 
stereo HU-605, högnivåhögt bak, 
ABS, alufälg Spectra 195/60, färdd, 
klima, ECC, farth, spoilerljus fram, 
rails, lastsäkr syst bagage, insyns- 
skydd, fjärr c-lås BLL, drag, titan 
pärl-/met 347, inredn Visby 7371, 
bra dubbdäck på, s-däck nästan 
nya (200 mil), 9 000 mila servicen 
gjord o byte av bromskl samt 
bromsskivor bak, full s-bok, sv-såld, 
nybes 07-01-23, 90 000:-, Pernilla 
Lorentzon 036-7113 73 


NISSAN MAXIMA -90 

20 600 mil, V6:a, 170 hk, fint skick, 
går mkt bra, v-däck på Nissan 
orig alufälg, s-däck, ställbar ratt, 
farth, eltakl i glas, elhiss, elsp, 
motordrivna stolar, servo, c-lås, 
ABS, aut m 3 lägen, nysk, bes ht 
-06, cd/stereo m mp3-funktion 
kan medfölja mot visst pristillägg, 
ring för mer info, finns i Sisjön/Gbg 
under arbtid oi Stenungsund på 
kv o helger, 13 500:-, Calle Öberg 
073-627 53 69 


MG ZT-05 
1533 mil, nybilsgar till 07-03-24, rostkydds- o lackbeh -06, extrautr m motorv 
inkl kupéutt, v-däck på Imfälg, xenon, cdvxl, klima, utt 06-03-10, mkt välskött, 
189 000:-, Niklas Lilliegren 076-806 82 86 


PEUGEOT 206 -05 
1850 mil, ACC, cd/stereo, elhiss, 
ESP elsp, färdd, alufälg både v-däck 
15" o s-däck 17", m-o-k, nybilsgar 
kvar, 124 000:-, 
Fredrik 073-717 26 83 


SEAT IBIZA -03 
3 500 mil, 59 000:-, 
Eric 070-657 4473 


MERCEDES 190 -91 

12 300 mil, Sveriges finaste 190: 

a, imp fr Tyskland 07-01, rullat på 
saltfria vägar av en o samma äg, 
all dok finns, full s-bok, servats var 
1000:e mil, servo, c-lås, ljus klädsel 
m rutigt mönster, repfri, 10090 
rostfri, snittförbrukning 0,75 I, allt 
orig, fina allrounddäck, går som en 
klocka, 4-vxl, eltakl, 1,8 I motor, sk o 
bes ua, ring för mer info, 28 500:-, 
Stefan 070-714 11 60 


FORD FOCUS -04 
4400 mil, 116 500:-, Mats Gröndahl 
070-974 27 08 


TENTA 


BMW 760LI -05 
1625 mil, individual, superutr, 20" 
fälgar, Merinofullläder, glast, 3xdvd, 
Alcantara tak, ADC, PDC, Keylessgo, 
tv, speciallack, nyskick, nypris 1 
400 000:-, Lund, 695 000:-, Martin 
Lindström 070-595 78 75 


NET 


MERCEDES A160 -99 
13 500 mil, 49 900:-, 
Tomas 073-343 50 06 


4 


VW PASSAT -02 
16 700 mil, 97 000:-, 
Tomas 073-343 50 06 


FORD MONDEO KOMBI -00 
8 600 mil, 69 000:-, 
Peter Lindström 08-583 58 395 


SKODA OCTAVIA KOMBI -05 


4100 mil, 134 000:-, 
Pierre Strömbäck 08-89 98 58 


VW GOLF KOMBI -04 

3 750 mil, blågrafitmet, fina s-däck 
på Im-fälg, bra v-däck, farth, 

AC, rails, elsp, servo, cd, 8 högt, 
fönsterhiss fram o bak, ABS; svart 
klädsel, airbag för o pass, c-lås, utt 
04-09-21, full s-bok, 1 äg, sv-såld, 
kanonbil, 115 000:-, Tomas Ullman 
070-543 80 89 


TOYOTA RAV4 SUV -04 
5 092 mil, mörkgråmet, silverfär- 
gade skyddslister, 2,0 I, VVTi, 150 hk, 
mkt välv o noggrant skött sedan ny, 
lackförsegl, extra rostskyddsbeh, 
dok finns, fullservad på aukt 
Toyotaverkstad, alltid handtvättad, 
inga skador varken ut- el invändigt, 
allt ser snyggt ut o fungerar 
perfekt, djur- o rökfri, 4WD, drag, 
motorv, kupéutt, ECC, klima, elhiss, 
elsp, farth, fjärr c-lås, cd/stereo, 
ABS, antispinn, antisladd, airbag 
för o pass fram, sidoairbag fram, 
sidokrockgardin, lastförskjutnings- 
nät, bagagerumsmatta i plast, rails, 
dubb v-däck på plåtfälg, s-däck på 
Imfälg, 1 äg, finns i Mälarhöjden, 
ring gärna för mer info, 173 000:-, 
Ulf Thorné 070-21477 27 


MINI COOPER -02 


6 300 mil, utt 02-12, M-testad 06-12, servad 06-09, AC, antispinn, stereo, 4 
airbags, s-däck på alufälg, dubbfria v-däck på plåtfälg m hjulsidor, finns i 


Linköping, 110 000:-, Per 070-288 34 29w 


FORD THUNDERBIRD -93 
14 500 mil, 50 000:-, 
Dan Mossfeldt 08-530 34 024 


SEAT TOLEDO -00 
14 800 mil, 1,6, sv-såld, s-bok, få tid 
äg, elhiss, stereo, stolsvärme, AC, 
s-däck, nya dubb-däck, nyservad m 
motorolja, vxllolja o bromsvätska, 
kemtvättad inredn, underreds- 
beh/rostskydd, fint skick, 42 000:-, 
Ramin 073-918 99 44 


HYUNDAI H-1-02 

16 000 mil, V8 man, diesel, drag, 
motorv, elhiss, airbag förare, 
73 000:-, Göran 070-718 11 91 


ZUNDAPP KS 50 -71 

helt orig, kan behöva lite ompyss- 
ling, en del nytt, lättstartad, 9 000:-, 
Kent 073-024 57 86 


CITROEN XSARA PICASSO -04 


2 300 mil, 1,8 exclusive, säljes el bytes mot V70 el 9-5 kombi + mellanskillnad, 


125 000:-, Elin 073-639 57 16 


MONARK 


helt renov till ett mkt bra skick, 2 
vxl Husqvarnamotor - den m drevt- 


rans o inte rem, 10 000:-, 
Bror 070-310 6815 


SAAB 900 SEDAN -91 
11 300 mil, bes 06-08-15 u a, för- 


säkringsgodkänt larm, s-o-v däck, 
måste ses, finns i Ekeby, 14 500:-, 


Kent Zachhau 073-316 97 35 


PEUGEOT 406 -02 
9 950 mil, Pininfarina 70 års 
jubutförande, gråmet, ljusbrun 


skinnkl, sv-såld, all service gjord 
hos Peugeot inkl kamremsbyte o 
ny vattenpump, rostinspektion i 
samband m 9 000 mila service u a, 
välv, bra skick, vissa saker behöver 
åtgärdas, 3,0 V6 211 hk, 5 vxl man, 
drag löstagb, ABS, antisladd, anti- 
spinn, airbag för o pass, sidoairbag, 


regnsens, dimljus fram o bak, 
farth, progressiv servo, ställbar 


ratt, yttertemp, färdd, fjärr c-lås, 


ACC/klima, elhiss fram, skinnkl, 


stolsvärme fram, Peugeot orig Im- 
fälg s-o-v (dubb) däck, cdvxl/stereo, 


motorv, kupéutt, 105 000:-, Leif 
Johansson 070-544 0147 


oem 


BMW 330 -01 


10 700 mil, fullutr, inkl skinn o ädel- 
träpaneler, 18" alufälg, v-däck på 
fälg, 172 000:-, Göran 070-849 7315 


AUDI A4 AVANT-02 
3700 mil, delfingråmet, lågmi- 


lare, toppskick, sv-såld, end 2 äg, 
aldrig maskintvättad, rök-/djurfri, 
Quattro, 163 hk, sportstol, färdd, 
klima, farth, ESP, dubbfria v-däck 
på Imfälg i mkt fint skick, full dok 


o historik, aluinredn, rails, mit- 


tarmstöd, s-däck på Imfälg, larm, 
sk, Pioneer allt i ett - navi, cd, dvd, 
mps, radio kan skickas m för extra 
betalning annars medföljer Audi 


orig cd/stereo, 169 000:-, Patrik 
073-343 41 94 


CITROEN XANTIA SX-00 


10 650 mil, 2,0 16V, 1 äg, kamrem 


bytt, rostfritt avgas, s-o-v däck, 


Imfälg, cdvxl m rattkontroll, regn- 
sens, airbag för o pass, sidoairbag, 
ABS, ACC/klima, fjärr c-lås, stols- 
värme fram, elhiss, regnr: RES 395, 
50 000:-, Per Sjöberg 0411-742 19 


. 


SAAB 9-3 -00 


13 500 mil, turbo, 185 hk, SE-pkt, 
integr barnst, drag, lastgaller, s-o-v 


däck på alufälg (nya) 83 000:-, 


ÖGGESTORP BARON 590 
LB-94 


åretrunt vagn bra skick, långbäd- 
dar, vattenburen värme m2 elpa- 
troner o som även går på gasol, 
220 volt golvvärme, AC elecrolux 
2100 monterad på taket - 11/2 år 
gammal körd ca 10 tim, kassett-toa, 
micro, 2 p 11 tuber i alu, spillvatten- 
lunga, förtält Isabella universal 320, 
kassettradio, totvikt 1300 kg, skall 


besi april, 95 000:- kan disk, 
Micke 0496-109 87 


FORD FIESTA -01 
8 600 mil, 1,3, 3 dr, 5 vxl, servo, stereo, s-o-v däck, bes u a, rostfri o välhållen, 
finns i Danderyd, 29 500:-, Henrik 073-241 20 99 


Mickael Andersson 070-224 71 80 


VW GOLF -03 
2 800 mil, Trend 1,6, 5 dr, mk 
välskött, rök-/djurfri, handtvättad, 
TEF Car lackskydd, sportstolar 
klädsel svart/blå, matchande insida 
på dörr, svartmet m pärleffekt, ABS, 
AC, servo, airbag för o pass, sido- 
airbag, stolsvärme, sv-såld, Clarion 
cd/radio, 8 högt, mkt bra lju 
elhiss, farth, c-lås, s-däck på Imfälg, 
v-däck dubb, m-o-k utt, SBP u a, sv- 
såld, nyservad 07-02-06, 118 000:-, 
Elisabeth Johansson 0555-618 06, 
070-666 18 06, 073-938 89 89 


fa 


AUDI A6 -03 


12 367 mil, 2,4 V6 170 hk, mörk- 
blåmet, sedan, man, bensin, ABS, 
ACC/2 zon klima, sido -o front 
airbag för o pass, antisladd, cd/ste- 
reo, drag, elhiss fram o bak, farth, 
fjärr c-lås m larm, stolsvärme fram, 
komplifylld s-bok, s-däck m 16" alu- 
fälg, v-däck m 16" plåtfälg, servo, 
yttertemp, skidlucka, mittarmstöd 
2 äg, sv-såld, finns i Sundbyberg, 
128 000:-, Rodrigo 070-823 08 58 


såser MS 


VOLVO 700 SERIEN -97 

30 800 mil, man, bensin, sv-såld, s- 
bok till 29 300 mil, ACC/klima, stols- 
värme, farth, drag, ABS, elhiss fram 
0 bak, elsp, antispinn, airbag, SIPS, 
fjärr c-lås, larm, klädsel halvskinn, 
färdd, s-däck på 16" alufälg, v-däck, 
bensinv, finns i Linköping, 48 000:- 
Christian W Wingstål 076-839 47 58 


SEAT CORDOBA -98 
12.500 mil, säljes som den står, ra- 
dio/cd, s-o-v däck, elhiss, elbacksp, 
m-0-k, metalliclack, fjärrlås, välv, 
servad enl bok, bytt kamrem vid 
senaste servicen 06-11, 55 000:-, 
Bettina Söderstrand 070-330 41 05 
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VOLVO V40 KOMBI -03 

13 500 mil, farth, delläder, ACC, 
airbag, cd/mp3/stereo, elhiss 

fram o bak, elsp, fjärr c-lås, färdd, 
Imfälg s-o-v däck, rails, sidoairbag, 
sv-såld, s-bok, 105 000:-, Anders 
070-533 08 91 


PEUGEOT B1 LOOXOR -04 


röd, 1 äg, 91 körda mil, el-, kickstart, 


18 000:-, Bettina Söderstrand 
070-330 41 05 


- 


SAAB 9-3 -01 


16 000 mil, 205 hk, 2,0 I turbo, ABS, 
TCS antisladd, fjärr c-lås m larm, 
multiratt, cd/stereo m elantenn, 
elhiss, dimljus, elst för o pass, ACC/ 
klima, sportstol, skinnkl, s-däck på 
17" Aerofälg, v-däck på 16" alufälg, 
farth, s-bok, nybes, 1 äg, 84 000:-, 
Gunnar Fältstam 070-614 4559 


FORD MONDEO -05 

4900 mil, nybilsgar till 08-09-15, 
färdd, farth, aut ACC, elfönsterhiss 
fram o bak, alufälg, elsp, fjärr c-lås, 
servo, stolsvärme fram, sv-säld, 
kompl service, 122 000:-, 

Thomas 040-611 55 01 


PEUGEOT 605 -98 
17 600 mil, fjärrlarm, allt el, drag, 
38 000:-, Youssef 070-113 45 63 


BILBÖRSEN 


www.teknikensvarld.se 


MAZDA RX-8 -04 


800 mil, 231 hk, blåmet, höstyrd, köpt i Japan -04, imp till Sverige, endel ex- 
trautr, 6 vxl man, 6xairbag, TCS, c-lås, larm, dimljus fram o bak, radio/cd/mp3, 
Bose Sound System, Autoexe krängningshämmare install av Mazda, 18” orig 
Mazda fälgar, xenon, sportmattor, startknapp, sportpedal (alu), spoiler bak, 
bes ua 05-05, alla nycklar, rök-/krock- o djurfri, servad hos Mazda, perfekt 
skick in- o utvändigt, står i garage, 200 000:-, 


Magnus Back 031-28 55 54 


VOLVO 460 -96 
13 500 mil, dimljus fram, ABS, 
airbag fram, elhiss fram o bak, halv- 
skinn, larm, s-däck på alufälg 15", 
v-däck lite ytrost, end 4 äg, finns i 
Kungälv, prutbart, 18 900:-, 


Marcus 070-415 58. Ti 


VOLVO V70 -98 

14 300 mil, 2,5 turbo, SE-pkt, 
rubinrödmet, solfilm, airbag förare, 
halvskinn beige, träinredn ratt o 
halva panelen, lastmatta, stereo 
Pioneer, service, byte av kamrem o 
bromsklossar 06-10, s-o-v däck på 
alufälg, 2 äg, 65 000:-, 

Noy Ubonér 070-421 67 93 


AUDI A4 AVANT -03 
7000 mil, otroligt välv Avant, tonade 
rutor, kromreling, alufälg, Audio 
Concert cd, lastgaller, s-o-v däck, 

160 000:-, 

Marie Thorell 070-517 53 49 


SAAB 900 -97 
17 700 mil, problemfri, jättefint skick, 2xairbag, ABS, elhiss, elsp, drag, servo, 
servad, nya bromsskivor o bromsklossar, regnr: FEA 555, fler bilder kan mai- 
las, 34 000:-, Peter 070-604 84 00 


60 


BMW 3251 SEDAN -05 

3 650 mil, man, bensin, 218 hk, 
sparkling graphite met, utt 05-04,1 
äg, extrautr: comftpkt, dynamikpkt, 
sportstol, sportchassi, sänkt 16 
mm, xenon, farth m bromsfunkt, 
färdd, belysningspkt, airbag pass o 
för, sidoairbag fram samt gardiner, 
armstöd fram, multiratt, klimaaut, 
alulist, elfönsterhiss fram o bak, 
larm m fjärr, PDC bak, regnsens, 
lädersportratt, skisack, 17" Im orig 
BMW, RFT däck, nybilspris inkl utr 
ca 365 000:-, nu 255 000:-, Andreas 
Gustafsson 070-740 30 61 


CITROEN C5 KOMBI -04 

7 000 mil, 2,2 HDI, aut, blåmet, 
kombi, diesel, ECC/klima, airbag för 
0 pass, sidoairbag, farth, antisladd, 
antispinn, färdd, fjärr c-lås, extra- 
ljus, cd/stereo, elhiss fram o bak, 
elsp, stolsvärme fram, s-däck på 
alufälg, regnsens, sv-såld, servad, 
komplifylld s-bok, rails, drag, 
motorv, v-däck dubb, mkt fint skick, 
finns i Sthim, 130 000:-, Joakim 
Caryll 070-212 59 58 


WILK 560 DM -05 
superfin barnkammarvagn m 

stort förtält (Ventura - Neptune), 
förtältsmatta, golvvärme, kallt 

0 varmt vatten, 6 bäddar, 1 vå- 
ningssäng, I dubbelsäng samt 2 
bäddbara soffor i mitten av vagnen, 


toa o dusch, gasol/el kamin för upp- 


värming av tält ingår, perfekt för en 
barnfamilj, måste ses, ring för mer 
info, säljes till hbj, Thomas 
0451-183 02, 070-589 80 38 


PS 


MERCEDES 200 -88 
22 700 mil, bes u a, mkt välv, sv- 
såld, påkostad motor, mkt delar 
bytta, stolsvärme fram, eluppv 
bakruta, avtagb drag, träpanel, 
servo, utetemp, eltakl, elsp, extra 
ljudisolering i motorn, går mkt tyst, 
0,66 l/mil landsväg, lackförseglad, 
cd kan medfölja vid snabb affär, 
kvitton finns, mer bilder kan mailas, 
22 500:-, Larsson 073-428 06 66 


BMW 5181-95 
26 800 mil, man 5 vxl, AC, fjärr larm, 
träpanel, farth, airbag, dimljus, 
grönmet, bes, sk, finns inte mkt 
rost, 22 000:- BVSA, 
Stefan 070-402 69 68 


AUDI A4-95 

22.000 mil, ABS, ACC/klima (behö- 
ver påfyllning), elhiss fram, elsp, 
c-lås, larm, drag, s-däck på Imfälg, 
v-däck, stolsvärme, cd, niklasQ 
kack.se, 32 000:-, Niklas 

040-40 74 64, 070-278 29 78 


RENAULT SCÉNIC -03 
9 500 mil, flexibel o rymlig familje- 
bil, nybes, 9 000 mila service utförd 
okt-nov -06, köpt o servad hos 
Eneqvist i Nacka, 85 000:-, 

Daniel 070-602 88 08 


HYUNDAI SANTA FE -03 
8 300 mil, snygg o välv, 4x4, Visonpkt, frontbåge m x-traljus, m-o-k, läderratt o 
vxlspak, ACC/klima, Clarion cd, larm, backsens, drag, s-däck m alufälg, v-däck, 
farth, fabrikstonade rutor, kompl s-bok, 124 500:-, Petros 070-566 97 29 


CJ säljes 


Annonsrubrik 


VW GOLF -94 
23 400 mil, 1,8i cl 90 hk, ljusblå, ny- 
bes 07-02-06 u a, ABS, larm, stereo, 
servo, värmestolar, elsp, motorv, 

4 äg, s-o-v däck, sk, regnr: CAK 109, 
spricka på framrutan, 17 900:-, 
Andy 073-647 3183 


AUDI A4 AVANT-97 

17 000 mil, bes 06-04, sk till 07-08, 
klima, eluppv stolar, elsp, elhiss 
fram, airbag för o pass, drag, klar- 
glas baklampor (orig medföljer), 
vita sidoblinkers, aut tiptronic, 
c-lås, larm, 17" fälgar, v-däck på 15" 
alufälg, finns i Svenljunga, ring för 
mer info, 75 000:- kan disk, 

Nicklas Malm 073-729 79 06 


BMW 328 -96 


16 000 mil, dakargul, rak 6:a, 2,8 I, 
193 hk, 5 stegs aut m ekonomi/vin- 
ter o sportläge, Momo-ratt, sport- 
stolar, dubbel klima, ABS, elhiss, 
elsp, larm, fällbart/ delbart baksäte, 
17" s-däck på 2-delad splitfälg, v- 
däck 15" på stålfälg, mkt fint skick, 
ej byte, 55 000:-, 

Anders Wahlfried 070-89118 32 


Annonstext 


OBS! Om du inte vill klippa sönder tidningen kan du kopiera kupongen. Vi kan tyvärr inte ta emot annonser per telefon. 


Teknikens 


lassified RING MARKO GRÖNHOLM, 0651-16986, FAX: 0651-16150 


ANNONSERA PÅ TEKNIKENS VÄRLDS EXKLUSIVA ANNONSSIDOR. Värld 


1957-2007 — kvalitet i 50 år! 


Generator Volvo-bilar. 
Passar Volvo V/S40, 
v/S70 och 850-serierna. 
14V 120A. 

Artikelnr. ALT2063 


Inkl. moms Hitta din närmaste återförsäljare på: 


oie.se 


Mer an 2 miljoner 
bilar i lager 
=Feurogarage.COMm 


Tel 08-500 048 57 


'odukterna är tillverkade i aluminium, med 
iranodiserad ytbehandling som standard. 
produkter är godkända enligt Vägverkets 
i eskrifter VVFS: 2006:83 16kap 268 

jer och TT € ic För mer information se: www.qpax.se 
synas men inte stic | ä 


Produkter som visas i annonsen är: extraljusfäste Q-light art.nr: E1-1 pris: 3.670:- exkl moms, 
samt sidoskydd/insteg S-bar art.nr:S11-1 pris: 6.940:- exkl moms 
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Vi säljer till alla företag. 


CINII2ZAZAA | ORDERTELEFON 0300-433 800 | WWW.ONZZA.COM 


ANNONSERA PÅ TEKNIKENS VÄRLDS EXKLUSIVA ANNONSSIDOR. Evli 7 RING MARKO GRÖNHOLM, 0651-16986, FAX: 0651-16150 


Tel: 0913-105 40, Fax: 0913-108 50. 
www.lovangersbygg.se 


sc pe 


Vi har tillverkat ljusramper sedan 1999. 

I en mycket omfattande test i tidningen Auto Motor Sport nr 19-06 
är våra ramper överlägsna. Vår minsta modell "Ultra-sexan" 
lyser hela 150 meter längre än Bosch och Hellas varianter 

och t.o.m längre än de flesta xenonlampor i testet. 
Läs mer om alla andra fördelar på www.extraljus.com 


— 


CTEK M200 (12V) 

CTEK M 300 (12V) 

CTEK M 300 STARTER (12V) 
Kraftfulla laddare för laddning 


av moderna batterier. 


www.ctek.com 


THE SMARTEST BATTERY CHARGERS IN THE WORLD 


ANNONSERA PÅ TEKNIKENS VÄRLDS EXKLUSIVA ANNONSSIDOR. ( sified RING MARKO GRÖNHOLM, 0651-16986, FAX: 0651-16150 


www.loto.se 


NYHET! En ny designad tak- 
box utan takräcken, kommer 
inom kort i hela landet, via 
bilfirmor eller i annan regi. 
Besök gärna våran hemsida 
för att få se takboxen på 
andra bilar. 


un Vintererbjudande. KALEA 
& ACE Diva 15”alufälg med testvinnaren — 


Gislaved Nordfrost 5 Dubb 195/65-15 


I 49 3Kr/Hsur 


för fler erbjudande besök 
www.teletyre.se eller 
ring 035-101013 


Ze elyre. 


» 6 cyl. M.A.N. TGL 240 hk 12-vxl. automat 
 Luftfjädring bak 
Extra stora garagedörrar 
e Markis 5,5 met. m. motor 
Hydrauliska stödben ställer 
bilen automatiskt i våg 
e Keramisk toa m. 120 lit. tank 
e Utvändig dusch och vattenanslutning 
e Utvändig gasolanslutning 


FRÅN 


Namn: 14,995:- 


(Inkl. moms) 
Adress: 
Postnr: 
Ort: 
Tel: 


Kalea Mobility AB 


A Odhners gata 17, 421 30 V. Frölunda Promenadscooter Laber 
Fax: 031-47 31 62, E-mail: mobilityGkalea.se www.kalea.se 


Tel: 031-49 04 40 Stockholmskontor: 08-623 05 92 


Du som bara nöjer dig 
med det bästa är 
välkommen att boka en 
tid för specialvisning. 


e Gasol- och microugn . Kommer 
e Dubbla ac, hytt/bodel äl 3 
175 lit. Kyl till oss 


e 6 bäddplatser m. elektrisk överbädd fram under 
e Aldepanna, elp. 220-pump i 5 
e Silvermetallic februari | LUDVIKA Snöåvägen 20 


e Champagnefärgad skinnklädsel 0240 305 00 
Price only 2.595.000:- www.kurtshusvagnar.se 


id RING MARKO GRÖNHOLM, 0651-16986, FAX: 0651-16150 


Tillbehör för en 
bekvämare fritid! 


I KAMAS breda sortiment av tillbehör för husvagn 
och husbil hittar du det mesta av funktionella till- 
behör som gör din fritid bekväm och njutbar. 

Här hittar du även ett stort 
urval av specialtillbehör 

till husbilar och vans. 


Katalog 

2007 års katalog med 

128 sidor tillbehör |: 
hämtar du utan kostnad 

hos din KAMA-bhandlare. 2007 


Du vet väl att du kan 
dela upp din betalning 
när du handlar hos en KAMA Fritid återförsäljare? 


Vi kan erbjuda upp 

till 4 månader ränte- 
och betalningsfritt eller 
upp till 12 mån räntefritt. 


iges största bilvårdskedja erbjuder dig marknadens 
bästa lackskydd. En Ditecbehandlad bil behöver du inte 
vaxa och polera. Lacken får en smutsavvisande yta som 
gör biltvätten snabb och enk 


bevarar glansen 
underlättar biltvätten 
ökat skydd mot UV 
endast hos aukt. center 
6 års systemgaranti 


www.ditec.se 


ANNONSERA PÅ TEKNIKENS VÄRLDS EXKLUSIVA ANNONSSIDOR. I RING MARKO GRÖNHOLM, 0651-16986, FAX: 0651-16150 


Mycket välsorterat 
utbud av kvalitetsfälgar 
137- 26” 16” 850:- 


Ps GoodYear-Pirelli T : ” Sv 
Michelin-—Dunlop—-Hankook prisex ad 875: 
Bridgestone priset: SN 18” 975:- 


Kumho—-Nokian mm Pra SN 19” 1275- 


205/55-16 775: eStörst i Sverige 
205/40-17 800:- 


225/4517 850: /i Or västs personal 


”Paket-Bonus” inkl. 235/45-17 900:- 
Låssats + 4 st Kromade Ventiler 215/35-18 925:- äs SAS 
+ 5 st profilerade tillbehör als DÅ 17 225/40-18 975: | Free 
medföljer utan kostnad vid köp ack 6/ASLI Al 235/40-18 1025: e« Marknadens bästa hemsida 
av Alufälgar + Däck 00; Da 215/3519 1425:- ö Över 3 miljoner besökare/år 
Värde: ca. 6 8 , 235/35-19 1475: ==" SVENSKA === 


ALUMINIUMFÄLGAR-SOMMARDÄCK-VINTERDÄCK 
Tel 0771 - 977 977 www.gummihuset.se GUMMI HUSET 


PIAA 


Rattar, växelspaks- | SAE-dokumenterad Professionella 
knoppar, damasker, teflon?-behandling | halogenlampsystem. 
pedalplattor mm. med garanti! Från trimmade 
Skandinaviens För alla ändamål glödlampor till dom 
största nav- där smörjning är mest effektiva 
sortering. ett behov. extraljusen. 


HOVA COM AB | TORGGATAN 5 www.seabeach.se 


348 32 HOVA | TEL: 0506/3535179 


WEB: VUWW.HOVA-COM Tel. 0470-400 20 » Fax 0470-404 10 
| == === 


När du köper en ny Adria husvagn, får du möjlighet att 
köpa en av marknadens absolut bästa GPS-navigatorer, 
GARMIN Növi 660, för endast kr. Ordinarie pris kr. 
Erbjudandet gäller tom 31/3. 


ENNN50-10733 « BJÄSTA Bjästa 
KEN 40 « GÖTEBORG Tagene 
Z000 « KIRUNA Polarmaskin 
ULEÅ Husvagnsimport i Luleå 


ALVESTA/VÄXJÖ Alvesta Husvagn & Fritid 0472-47500 « ANDERSTORP Fritidscenter i Anderstorp 0371-150 46 « ARLÖV Skånes Husvagnscentrum 040-436030 » ARVIDSJANINNIE aktör & Husva 
Bilservice AB 0660-299550 « BOLLNÄS Nibo Caravan AB 0278-17290 « ENKÖPING Henrikssons Husvagnar 0171-447000 « ESKILSTUNA Caravan i Eskilstuna 016-344080 « G 
Fritidscenter 031-570060 « HANINGE Caravanhallen i Haninge 08-7413100 + HELSINGBORG Provia Mobil 042-381250 « KARLSKRONA Ohlins Bil och Husvagnar 0455- -23540 | 
AB 0980-808 00 « KRISTINEHAMN Nordic Husbilar 0550-83434 « LAHOLM Zäta Caravan AB 0430-795 70 « LANDVETTER Josefssons Husvagnar 031-917580 + LUDVIKA Kurts Hi 
0920-253090 « MANTORP Östgöta Camping Mantorp 0142-21730 « MÖNSTERÅS M-Fritid 0499-10610 » NORRKÖPING Östgöta Camping 011-181815 » PITEÅ Husvagnsimpö NEROS 11- 91 130 « SLÖINGE Slöinge Fritidscenter 0346- 
40550 « SOLLEBRUNN Fribo AB 0322-40170 + STENSTORP Erikssons Husvagnar 0500-457030 + SUNDSVALL Åströms 060-12 38 08 « SÖDERTÄLJE Caravanhallen AB 08-55099t TROLLHÄTTAN Fritidscenter i Trollhättan 0520-10118 
+ ULRICEHAMN GH Husvagnar 0321-154 45 « UMEÅ Caravan Center i Umeå 090-188440 » UPPLANDS VÄSBY Caravanhallen i Uppl. Väsby 08-59089100 » VINSLÖV Vinslövs Fritidscenter 044-84191 » VISBY Bilcompaniet 0498-247755 + 
VÄSTERÅS M &M Caravane AB 021-132061 » ÅHUS Åhus Husvagnsexpo 044-248170 « ÖGGESTORP/TENHULT Öggestorp Caravan 036-97000 » ÖREBRO Nerikes Camp AB 019-272515 « ÖSTERSUND Wikströms Husvagnar 063-80041 


Du kan även beställa direkt från vår hemsid 


WWW. verktygsboden. Se 


li 


KOMBIMASKIN PLÅT 3/1 
1016 MM 


GERINGSBAR 


Plåtbock för klippning, bockning och rullning av plåt. 255 mm. 

Klarar att klippa och bocka plåt upp till I mm tjock- Max kapacitet: 02/90? 81x310 m 

lek. Bockar upp till 90? 45?/90? 81x215 mm Arbetsyta: 
vinkel. Rullar 1 mm plåt — | 05/45” 40x310 mm 910x500 mm 
med minsta rulldiameter 3 45?/45? 40x215 mm 


1800 W Vikt: 23 k 


Oo 


PLÅTBOCKNINGSMASKIN 
1,2X1010 MM 


Manuell maskin för bockning 
i tunn plåt. Med segmentuppdelad 
prisma för framställning av lådor 
och specialprofiler. 
Vinkel 0-150 grader. 
> Vikt: 118 kg. 


39 mm. Max arbetsbredd ' 


Vikt 150 kg. 
BLÄSTERSKÅP INDUSTRI 
MED DAMMUTSUG 


Industrimodell inkl. tryckregulator, (CK 
blästerhandtag, fotpedal, belysning 
kl 


och dammsugare. Invändigt mått, 
bakkant 58 cm, framkant 34 cm. 
Pulverlackerad. 


bredd 121 cm, djup 60 cm, höjd 
MC-LYFT 


Lyft kapacitet 400 kg. 


QH125 


Robust maskinskruvstycke. TS 
Slipade backar, levereras med 

vridbar bottenplatta. 
Backbredd 125 mm, gap 100 mm, 


backhöjd 44 mm, vikt 28 kg. 


DÄCKBALANSERINGSMASKIN 


Automatisk däckbalanseringsmaskin. 
Tillåtna fälgdiametrar: 107-24” 
Maximal fälgbredd: 40-510 mm 
Balanseringsprecision: +-1 gram 
Maximal hjulvikt: 70 kg 


Art. nr. 68267 


SVETS GYSMI TIG 180AC/DC 


Maskinen är försedd med AC/DC Tig för aluminium 
Svetsning samt ordinär pinnsvetsning. Maskinen 
har hot start, antistick samt arc-force vid elektros- 
vetsning. Tig-delen är utrustad med förgas, slopeup, 
 slopedown, slutström, eftergas och 2/4 takt. 
Nätspänning 1x230 V. Säkring SS Intermittens 


ä MMA 120 Amp 604. Inter- 
öd SN SS mittens Tig 180 Ätp 3094. 
Lyftnöja 700 mm. DACKMASKIN SEMI- SR 

ikt g. é ; : 
Hydraulisk. AUTOMATIC Dimension Ix bh: 
Lägsta höjd 160 mm. En halvaut. däckmaskin för LL a : 


enkel av- och påläggning av däck. Svetskabelset och SÅ 


Tig-brä 


| BOCKVERKTYG GOLVMODELL 


Kraftigt bockvertyg för tillverkning av delar. Lev. me 
följande bockningsrullar och vinkelverktyg: 
25,4, 31,7, 50,8, 63,5, 76,2 mm. 

— Stålkapacitet: 8 x 32 mm eller 6 x50 mm. 
Rundstavskapacitet: 16 mm 


— Mått: h x b 100x95. | (895: 
Bottenplattan: 25 x 25 cm 


 ERFI PLASMA P66 


En kraftfull plasmaskärare med 20mm[. 
max. kapacitet. Vid fint snitt max q 
15mm, 4m slangpaket. Lev. med micro? ; 
filter för inkommande luft. Fungerar 
på både rostiga och målade ytor. 
3-fas 400volt 65A vid 3590. 


BÄNKFRÄSMASKIN ZX45 


Kombinerad borr- och fräsmaskin. Fräshuvudet 
höjes och sänkes med hälp av hissmotor via lax- 
stjärtsgejder. Lämplig för borrnings- mindre 
fräsningsarbeten. Utr. med tvåhastighetsmotor med 
motorskydd. Vxl.låda med sex lägen. Borrhuvudet 
kan snedställas 0-90 grader åt vänster och höger. 
Lev. med dragstång M12 x 1,75 millimeter, koordi- 


natbord samt diverse verktyg. 

Tekniska data: (M 

Motor 400 V 1,1 kW/1,5 hk > ; äg 
ST HG 


Kapacitet 
- borrning 45 mm 

- planfräs 80 mm 

- pinnfräs 32 mm 
Spindelhastighet 12 st, 
75-3200 varv/min 
Kona i spindel IS030 
Vikt 320 kg 


Finns även med luft- 
hydraulik för anslut- 
ning till kompressor. 


BANK-POLERMASKIN 150P 
Bänkpolermaskin för verkstad och garage med stål- 


borste och polerskiva. 
150 mm dia. 2950v/min 


230 volt. 
350 watt ; 


Art. nr. 69427 


BRÄMHULT « BORÅS » KÄLLBÄCKSRYDSGATAN 1 
TEL. 033-15 72 75 » www.verktygsboden.se 


(Samtliga priser), 
inkl. moms 


Öppettider » Vardagar 8.00 - 18.00 Löniagar ö g. 00-15. 00 Söndagar 11.00 - 15. 00 


ANNONSERA PÅ TEKNIKENS VÄRLDS EXKLUSIVA ANNONSSIDOR. lassified RING MARKO GRÖNHOLM, 0651-16986, FAX: 0651-16150 


Glöm allt arbete med gipsplattor, 
membran, kakel, fix- och fogmassa 


Fibo-Trespo 
Väggpanel 


standard storlek 
10.2 x 620 x 2400 mm 


olika kakel/marmor/ 
granit- mönster och 
färger 


uppfyller alla krav 
för användning i 
våtrumsutrymmen 


15 års garanti 


är typgodkända 


Se sortimentet hos ÅEAUHAUA 


Huntonit AB, Vasavägen 76, 181 41 Lidingö 
TIf.:+46 (0)8-731 56 80 Fax.:+46 (0)8-767 2118 
E-post: info & huntonit.se - www.huntonit.se - www.byggma.se 


Cha 
ADRIATIK 


Ska ffa Sen 2? 
y husbil till sommaren: 
ADRIATIK - ett av Sveriges största husbilsmärken ger många = ossföreslå trevliga CORAL 650 SP, på nytt FIAT-chassi, standard- 
valmöjligheter! Vi erbjuder många olika planlösningar, byggda utrustad med bl. a. golvvärme och 150 L kylskåp. Självklart med 
på nya FIAT- och Renault-chassier med flera motoralternativ. Låt moderna detaljer, hög komfort och ett rejält lastutrymme! 
ARLANDASTAD Mälarcamp 08-59114840 « BJÄSTA Bjästa Bilservice AB 0660-299550 « BOLLNÄS Nibo Caravan AB 0278-17290 » ESKILSTUNA Caravan i Eskilstuna 016-344080 « FALKENBERG FJ's 
Husvagnscenter 0346-714450 « HELSINGBORG Provia Mobil 042-381250 « KALMAR Kalmar Husvagn & Fritid 0480-88944 « KRISTINEHAMN Nordic Husbilar AB 0550-83434 « LANDVETTER Josefssons 
Husbilar AB 031-917580 « LUDVIKA Kurts Husvagnar AB 0240-30500 » MANTORP Östgöta Camping Mantorp 0142-21730 « MALMÖ Skånecamp 040-292912 « NORRKÖPING Östgöta Camping 011-181815 


« STENSTORP Erikssons Husvagnar 0500-457030 « SUNDSVALL Åströms 060-12 38 08 « TROLLHÄTTAN Fritidscenter i Trollhättan 0520-10118 « UMEÅ Caravan Center i Umeå 090-188440 » VINSLÖV Vinslövs 
Fritidscenter 044-84191 » VISBY Bilcompaniet 0498-247755 « VÄSTERÅS M &M Caravane AB 021-132061 » ÖGGESTORP/TENHULT Öggestorp Caravan 036-97000 « ÖREBRO Nerikes Camp AB 019-272515 


et är tisdag morgon och 
rusningstrafiken är enorm. 
Jag försöker ta mig ut från 
miljonstaden Säo Paulo till 
förorten Cotia. Det är där 
den brasilianska sportbi- 
len —jo, ni läste rätt — Lobini tillver- 
kas. Väl framme skymtar man före- 
tagets logotyp bakom en hög mur 
och efter en noggrann säkerhetskon- 
troll släpps jag in på området. 
Lobinis koncept är klassisk låg- 
volymssportbil, en stålrörsram med 
glasfiberkaross. Bilen är döpt efter 
finansiären José Orlando Lobo och 
ingenjören Fabio Birolini. Motorn är 
Volkswagens 1,8T, och den är mitt- 
monterad bakom kupén. Argumen- 
ten för att välja just VW:s turbofyra 


var många, den är liten, lätt, billig 
och driftsäker. Och den går att köra 
på brasiliansk E25-bensin, som har 
en blandning av cirka 20-25 procent 
etanol i sig. Motorn mäktar dock 
inte riktigt med Alcool ”E100” (93/0 
sprit och resten vatten), som också 
finns på bensinstationerna i det gi- 
gantiska sydamerikanska landet. 

Hur som helst, åter till sportvag- 
nen, Rörramen svetsar Lobini ihop 
själva i diverse enkla fixturer och 
karossen gjuts av en utomstående 
firma. 

Finish och passning ser vid en för- 
sta anblick bra ut, men tittar man lite 
noggrannare syns det att det handlar 
om en handbyggd lågseriebil. 

Hjulupphängningarna har dubb- 


Formen på Lobini är klart =. 


egen med starka influenser 
från Lotus Elise. Motorn är 
VW:s välkända 1,8T: 

rarna öppnar uppåt/framåt 
som på en Lamborghini. 


la A-armar, stötdämpar/fjädringsen- 
heter från JZR/Eibach finns runt om 
och det ser välgjort ut. Bromsarna 
kommer från Chevrolet Vectra och 
Fiat Tipo. 

Lobini rullar på 17-tumsfälgar 
med 205/45 däck fram och 225/45 
bak. Bilens undersida är täckt med 
plastskivor och längst bak finns två 
hål som tar in luft i motorrummet. 
Bakom dörrarna sitter två luftintag 
till för motorns välbefinnande. 

Dörrhandtag saknas, men det sit- 
ter en liten strömställare dold i dör- 
rens ”luftkanal”. Jag trycker på den 
och det klickar till i låset. Dörren 
öppnar uppåt och utåt. En bred och 
hög skinnklädd tröskel blottas och 
baklänges glider jag ner i kupén. In- > 


Pris Motsvarande 600 000 kronor i 
Brasilien. 
Motor Bensin 4-cyl tvärställd radmotor 
ed turbo, 2 överliggande kamaxlar, 5 
ventiler per cylinder, kompression 9,5 
cylindervolym 1781 cm?. Max effek 
hk (132 kW) vid 5 500 r/min. Max vrid- 
moment 235 Nm vid 1950 r/min. 
Kraftöverföring Motorn mittmonte- 
ad, bakhjulsdrift. 5-växlad manuell låda. 
jädring/hjulställ Rörramsbygge. 
Övre och undre triangellänkar fram och 
bak. Separata fjädrings/stötdämparen- 
heter vid varje hjul. 

Styrning Kuggstång med servo. 
omsar Ventilerade och spårfrästa 
skivor fram, 288 mm diameter. Spå 
frästa skivor bak, 252 mm diameter. 
Enkolvsok. Ej låsningsfritt system. 

Hjul Fälg 7 tum, däck 205/45 R17-225/45 
RI7. 


M ikt (cm/kg) Axelavstånd 240, 
pårvidd fram/bak 145/155, längd 372, 
edd 180, höjd 118, spårvidd fram/bak 
145/155. Bagagerumsvolym 80 liter, 
ikt fulltankad 1030, viktfördelning i 
procent fram/bak 41/59. Tanken rym- 
er 58 liter. 
artresurser" Toppfart 240 km/h. 
Acceleration 0-100 km/h 6 s. 


[ 


= 


= 


Brän: b ör 0,85 
liter/mil blandad körning. 1,0 liter/mil 
stadskörning. CO, uppgift saknas. 
Enligt tillverkaren 


Elfönsterhissar, ljudanläggning, luftkon- 
ditionering, servostyrning, hydraulisk. 


Individuellt färgval, skinnklädsel, parke- 
ringssensorer bak, däcktrycksvarning, 
GPS. 

Läs mer: www.lobini.com.br 


g 


> redningen ser modern ut och det är 
tydligt att mycket har hämtats från 
tyska Volkswagen. 

Jag hittar lätt en bra körställning 
och ingenjören Birolini säger att per- 
soner upp till 190 centimeter i längd 
ska få plats. De blålysande huvudin- 
strumenten följer med ratten som 
går att justera både horisontalt och 
vertikalt. 

Trycker på startknappen och 
ett dovt högt muller 
hörs bakom ryggen. 
Småvägarna utanför 
Cotia är tjälskadade 
som svenska vägar, 
men det är inget som 
generar bilen — det 
vare sig slår eller stud- 
sar. Ute på motorväg 
känns bilen fast, stabil och visar inga 
tendenser att spåra eller ha andra 
konstiga hyss för sig. Kurvorna kan 
tas med hög precision och korrige- 
ringar behövs inte. Bilen känns helt 
enkelt förtroendeingivande. 

Även om jag står på bra när tra- 
fiken så tillåter, håller jag mig lite 
i skinnet för att inte hamna ute i 
djungeln eller trycka nosen mot en 
gammal lastbil som det står ”Gud är 
trogen på”. De 180 hästarna skjuter 
på fint och utan att bilen är något 
fartmonster känns effekten klart 
tillräcklig och sportvagnsmässig. 


längst bak får Lobinin fin aerodynamik. 


Så här kan man göra ett framhjulsnav utan att 


investera i dyra gjutverktyg. 


bade med utvecklingen. 


Den första körbara prototypen stod klar 2001. Byte av drivlina 
och jobb med att förfina alla detaljer pågick fram till 2005, då gick 
Chamonix cars ur projektet. Efterfrågan på deras Porsche-repli- 
kor hade blivit så stor att de inte ville bygga Lobini parallellt. 
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"Håller mig i 
skinnet så att jag 
inte hamnar ute i 

djungeln” 


Med helt plan undersida och en liten diffusor 


Att bygga en egen bil är mångas dröm, men 
Fabio Birolini är en av få som har lyckats. När 
Birolini träffade José Orlando Lobo 1997 kunde drömmen om 
en egen sportbil börja ta form. Josés riskkapital gjorde dröm- 
men realistisk och Lobiniprojektet startades 1999 hos replika- 
tillverkaren Chamonix cars. Kunniga bilbyggare hos Chamonix, 
engelsmannen Graham Holmes (H:et i Lobini H1), Professor 
Bock, Fabio själv samt ytterligare en handfull ingenjörer job- 


Accelerationen o—-100 km/h ska 
enligt tillverkaren ta cirka sex sek- 
under och toppfarten anges till 240 
km/h. Att växla kvickt är inget pro- 
blem med den vajerstyrda femväx- 
lade lådan och vid varje växling hörs 
ett svagt pys från dumpventilen, 
inget som stör, snarare tvärtom. Från 
inredningen kommer dock gnekljud 
och man kan inte direkt anklaga bi- 
len för att vara fri från vindbrus... 

Taket går att lossa 
och placera på tre stöd 
som fälls upp ur mo- 
torluckan bak, även 
om det tar bort bakåt- 
sikten genom inner- 
spegeln helt. Taket är 
smidigt att hantera, 
speciellt när det ska 
passas in på plats igen. Skulle någon 
vara ointresserad av att köra öppet 
finns Lobini också som renodlad 
coupé. 

Lågseriebilar brukar ofta lida av 
en eller annan grov plump i pro- 
tokollet, men Lobini är en positiv 
överraskning. Priset är dock högt 
= 170 000 brasilianska real, ungefär 
600 000 kronor. Lobinis räddning är 
Brasiliens höga importskatter men 
inte på brassetillverkade bilar. Där- 
med motsvarar pris och prestanda 
varandra väl och det finns gott hopp 
om att Lobini kan överleva. 


PUMA 


Introducerades som renodlad sportvagn 1964 och 
byggdes av DKW-delar. Tre år senare växlade man till 


Volkswagen och därme 
bakhjulsdrift. 

Det var bara i USA och 
len levererades i delar. I 


d också till svansmotor samt 


av skattetekniska skäl som bi- 
Brasilien, Kanada och Sydafrika 


3 


köpte man den färdigmonterad. Ett fåtal vagnar togs in 


säljningssiffrorna och i mitten 


med frontmonterad Chevrolet-motor. 


VENTURA 


Efter att ha byggt replikor av gamla Alfa Romeo-model- 


ler från 1930-talet beslöt 
ör att satsa på en mod 
dock de samma, hämtad 


när det gällde design. Bil 
KREMER DESIGN 
För den som går i Porsch 
ka 


= 


rån brasilianska Volkswagen Passat, 
.8-liter. 1988 kom en efterföljare, Ventura 


sig L'Automobile Company 1978 
ern vagn. Motor och chassi var 
e från ”Baggen”. Modellen döp- 


es till Ventura och exporterades även till USA, Argentina och Tyskland. Vattenkylda motorer, hämtad 
introducerades efter ett par år, en på 1,6-liter och senare en på 
I, med en 2,0-litersmotor men också med en tillbakagång 


till Europa via en distrubitör i Schweiz. När de brasilianska importreglerna lättades upp dalade för- 
av 1980-talet gick bolaget i konkurs. 22 000 bilar tillverkades, några få 


en floppade och produktionen lades ner. 


e-tankar men lider av tunt läder 


produktkatalogen från Kremer Design locka. Bygg 


din egen Porsche 993 eller en Volkswagen/Porsche 914. 


Delarna kommer inte he 


It oväntat från Volkswagen-sor- 


timentet, motorn är även här från brasilianska Passat 


och på 1,8- eller 2,0-liter. 


Nymodigheter som elmanövre- 


rade backspeglar, el-fönsterhissar och centrallås finns, liksom turbo som tillval. Det lär behövas för 


att inte göra bort sig hel 


GURGEL 
Specialiserade på terrän 


gvagnar, i början bestående av 


delar från Volkswagenbubblan. Bolaget bildades 1969 
och hade en förkärlek för att döpa sina modeller efter 


gamla indianstammar. Gi 


net antyder inte att bilarna hade 


ning utan är hämtat frå 
Velculos. Teknikens Vär 


medarbetare Gunnar Fri 
980-talet. Läs hans krönika på www.teknike 


BRM-BUGGYS 


i Europa hade biltypen 
70-talet men i Brasilien 
dets klimat och bilflora. 


månad. Fabriken har by 


ck i konkurs på 1990-talet. Nam- 
ög bränsleförbruk- 
n namnet på grundaren Gurgel 
ds framlidne och karismatiske 
berg ägde en X-12 i början av 


Naturligtvis måste vi även ha med en riktig Buggy. Här 


sin höjdpunkt under 1960- och 
lever den vidare tack vare lan- 
BRM är i dag Brasiliens största 


buggybyggare och tillverkar cirka 20 exemplar per 


ggt en uppsjö varianter under 


35 år. Här syns den senaste skapelsen ”Way” i 2007-års 


snitt. 


Under 2006 startade Lobini en egen fabrik och tillverkning- 
en kom sakteliga igång. Som årsmodell 2006 har tjugo bilar 
byggts och i dagsläget ligger tillverkningstakten på fyra bilar i 
veckan. Väntetiden på en egen Lobini är cirka en månad och för 
att klara efterfrågan planeras en kapacitetshöjning till tio bilar 
per vecka i slutet av 2007. 

Just nu finns också planer på export, åtminstone till Stor- 
britannien där reglerna för certifiering är betydligt enklare än 


Peter Klemensberger 


i Europa i övrigt. En Lobini finns nu hos Lotus för att gå igenom 


certifiering. 


vad som skulle kunna behöva ändras för att klara en brittisk 


Om priset tål att marknadsanpassas till vår nivå så kanske en 
liten export kan komma igång. 


när trafikljuset slår över till grönt. 


nsvarld.se, klicka på ”Arkivet”. 


Fabio Birolini 


899:- 


Varvräknare med shiftlight 
Z 95 eller 127 mm. 32-184 
Fler mätare i varuhuset! 


849:- 


Bilstereo CD/MP3/USB 

Med radio och CD/MP3-spelare. Spelar 
MP3-filer direkt från USB-minne. 4 x 40 W 
högeffektsutgång. Löstagbar frontpanel. 
LCD-skärm. ISO/DIN-anslutning. 24-790 


3900:- 


Turboaggregat Nera 5 
För personbilar. Arbetstemperaturer upp Hjulsida, Spinner 
till 1000 ”C. Lev. utan packningssats. 4-pack. 14" eller 15". 


iumfälgar 
15", 16" och 17". Flera modeller. 


399:- 899:- 2890:- 


Racingdomkraft Rörbockningssats Katalysator 
1,5 ton. Lätt och stabil. 15-820 12 ton. RE 15-376 Universal. 79-800 


NY KATALOG 
Ute nu! 


www.biltema.se 


FAMN ER 0 Rn RAR AR = SETT Rusk tl > STR NE LALLE 


bo mesh 


Sur EN 


0 000 kronor - men varför 
når en begagnad ger mer bil 
för pengarna? 


Vi väljer våra favoriter bland 


ett-, tre och fem år gamla 


bilar - och kryddar med bästa 
cabrioleten, bästa suven och 


bästa lyxbilen. 


Text David Lilja 
Foto Marcus Engström och Glenn Lindberg 


et går att köpa any bil för 


raven är många när man ska 

köpa en ny bil och kanske är 

det främsta att den: inte får 

kosta mer-än vad man har 

råd med. Därför är en ny bil 

oftast detsamma som en begagnad 

bil - vilken inte nödvändigtvis i mås- 
te vara sämre; = = | 

Ett kraftfullt argument, utöver 
det lägre inköpspriset, är begag- 
natbilens lägre värdeminskning 
jämfört med nybilens. Det största 
värderaset sker nämligen på väg ut 
ur bilhallen. 

Efter tre år återstår i genomsnitt 
bara hälften av nybilspriset. Köper 
man bilen i andrahand försvinner 
inte investeringen lika fört. Efter 
tre år planar värdekurvan ut. Väljer 


alltför många mi och behåller den i 
kanske två till tre år minimeras vär- 


kan vara ett bra köp, men med ökat 
miltal kommer samtidigt en betyd- 
ligt högre riskfaktor. Bilar som pas- 
serat 10 000 mil har fler fel och ser- 
viceräkningarna saltas. 


TILLFÖRLITLIGHETEN HAR ÖKAT i mo- 
derna bilar och köper du en nyare 
begagnad eliminierar du riskerna. 
Hundraprocentigt felfritt blir det 
kanske inte, men det är sällan ett ny- 
bilsköp heller. I takt med att bilarna 


fylls med allt mer avancerade elek- 


troniska system som ska samspela 
med varandra ökar antalet småfel 


defallet. Även en tio år gammal bil 


nor om Dn i växellådan och 


dörrar som trillar av. En någorlunda 
fritt och kohurikt köp. 


VIHAR VALT uttre favoriteritreåldrar: 
ett, tre och fem år gamla. Dessutom 


> tipsar vi om våra vali cabriolet, suv- - 


och lyxbilsklasserna. Känneteck- 
nande för samtliga är prisvärdheten, 
rimlig värdeminskning, bra kvalitet 
och hög krocksäkerhet. | 


« 
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< Bästa bilen för 490 000 kronor 
KA >. 


"FY YYVN 


Toyota Aygo hör till fåtalet nya bilar som är billigare att äga än en begagnad. 


Aygo - inte en vanlig Toyota 


> oyota Aygo sticker ut som 
en okonventionell och 
lekfull filur i mäng- 
den av trista små- 
bilar. En modern 
raggarbil för stadsboende 
singlar, tyckte Teknikens 
Värld när bilen gick en duell 
mot VW Fox förra hösten (num- 
mer 25/2005). Men frågan är om den 
inte har samma potential som fa- 
miljebil? Min annars måttligt bilin- 
tresserade dotter som är två och ett 
halvt år gillade i alla fall konceptet. 
Hon ville inte annat än att ” åka röda 
lilla bilen?” och utbrast ”Ajgo BU- 
SIG"” flera gånger. 

Kanske är det kombinationen söt, 
röd och ganska ljudlig motor som 
gillas. Trepipen toppar 68 hästkraf- 
ter vid 6000 r/min och känns till- 
räckligt frisk och ettrig för att ge en 
känsla av att man kör fort, fast man i 
själva verket inte gör det. 

Lämpligheten som barnbil kom- 
mer ändå på skam med tanke på sä- 
kerheten. Aygo fick visserligen fyra 
stjärnor i Euro NCAP och riklig ut- 
rustning (ej antisladdsystem), men 
det är inte mycket plåt mellan ytter- 
världens aggressiva suvar och mitt 
lilla barn i barnstolen intill mig. 
Och hur praktiskt är det att du mås- 
te fälla baksätet (delbart i Aygo+) för 
att precis få in barnvagnen? 


TOYOTA AYGO ÄR billig att köpa och 


att äga, alternativt prisvärd att pre- 
numerera på. Men lågbudgeten ly- 
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ser igenom. Växelspaken är tjorvig, 
värmereglagen är bräckliga som 
plastleksaker och man undrar 
 hurlänge grejerna ska hålla. 

> Toyota Aygo är enligt våra 
källor inte drabbad av några 
initiala problem, men faktum 
kvarstår, Aygo har mer karaktä- 
ren slit-och-släng-produkt jämfört 
med VW Polo. 

Aygo torde ändå vara ett av de 
nybilsköp som man förlorar minst 
pengar på. 

Läs även: 
Provkörd 23/2005 
Duell 25/2005. 


| Tekniska data 
TOYOTA AYGO 2005- 
Motor Bensin. Tvärställd rak 3, 2 överlig- 
gande kamaxlar, 4 ventiler/cylinder. 998 cm?, 
68 hk vid 6000 r/min, 93 Nm vid 3 600 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 

| drift, 5-växlad. 

Hjul Fälg 4,5 tum, däck 155/65 R14. 

Fartresurser 0-100 km/h 14,2 s, toppfart 

157 km/h. 

Förbrukning 0,46 |/mil blandad körning. 


| Se upp med... 


| Alnga kända fel. 


I stället för Aygo 
VW FOX 
CITROEN C1/PEUGEOT 107 


nte måste en cabrio- 

let vara opraktisk 

och dyr. Med ned- 

fällbart, riktigt 

plåttak — fungerar 
206 CC som vilken småbil 
som helst. För långsemestern kanske 
man bör snegla åt annat håll, bagage- 
utrymmena är i minibilsklass och i 
baksätet sitter man instängt och tok- 
trångt. Hardtopen kräver en hel del 
utrymme i hopfällt skick. 

Chassit är inställt för kvicka kör- 


Sera vilkon småbil sen 


egenskaper och någorlunda 
komfort, men den perfekta 
körställningen är svårfun- 
"nen. Inne i bilen härskar 
hårdplasten och det mesta 
börjar kännas daterat. 


MEN I CC-UTFÖRANDE köper man lä- 
get. Någon supermotor behövs inte, 
det räcker faktiskt med antingen 
1,6- eller 2,0-litersmotorn på 110 res- 
pektive 137 hk. Den senare är rivigast 
mellan rödljusen, 


Småbilstrio med | 
skilda karaktärer, | 
fast för samma peng. | 


ir Tekniska data | 
| PEUGEOT 206 CC 1,6 2001- 
Motor Bensin. Tvärställd rak 4,2 överlig- 
gande kamaxlar, 4 ventiler/cylinder. 1587 cm?, 
109 hk vid 5750 r/min, 147 Nm vid 4000 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift, 5-växlad. 

Hjul Fälg 6 tum, däck 195/55 R15. 
Fartresurser 0-100 km/h 11,8 s, toppfa 
194 km/h. 

Förbrukning 0,67 I/mil blandad körning. 


oo 
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| Se upp med... 

| A Takläckage. 

Motorn knackar eller låter illa. 

Glapp i framvagnen. 

Avgassystemet rostar eller går sönder. 
Glapp i krängningshämmarstagen (bak). 
Frambromsarna ligger an. 


I stället för 206 CC 
MB SLK (IMPORT) 
BMW 3-SERIEN E36 CABRIOLET 


Bh AZANA 


Bästa bilen för 100 000 kono 


Bror Duktig i småbils- 
klassen. Ett vettigt köp. 


och 


VN 


Bara ett år - men ändå 


är VW Polo fullvuxen 


et blir av förklarliga skäl 

ingen bjässe för 100 000 kro- 

nor om den bara ska vara ett 

år gammal. Men VW Polo 

har växt en storlek per gene- 
ration och i rådande form kan den 
faktiskt ses som ett fullgott alterna- 
tiv till Golf IV. 

Ingen kan bygga småbilar som 
Volkswagen, och Polo upplevs som 
solid och påkostad med få eller inga 
riktigt svaga punkter. 

Bilen är gedigen och bekväm att 
åka i. I ”Sveriges bästa småbil” num- 
mer 13/2005 imponerade Polo med 
att ha testets bästa fjädringskomfort. 
Fyra får plats med marginal, fem om 
det inte handlar om allt för bredax- 
lade personer. Femdörrarsvarianten 
är vanligast och är att föredra. 

Nackdelen med en ny Polo är pri- 
set. Listpriset för en 1,4 låg 2005/2006 
runt 135 000 kronor. Smartast är att 
låta någon annan betala dyrt för 
nybilsdoften (som finns kvar i ex- 
emplaret vi använder vid fotografe- 
ringen) och ”tjäna in” en semester- 
resa för familjen 


DEN HÄR GENERATIONENS Polo börja- 
de säljas 2002 och delar bottenplatta 
med Seat Ibiza och Skoda Fabia 
— från vilka Polo möter viss intern- 
konkurrens. 

Vanligast och lämpligaste valet 
är 1,4-motorn på 75 hästkrafter (80 
hk från 2006). Två trecylindriga 
1,2-litersmaskiner finns också, en 
bensin- och en dieseldriven. Båda 
lämpar sig bäst för i huvudsak stads- 
körning. 

Fyra stjärnor i Euro NCAP är 


godkänt. ABS, dubbla | 


krockkuddar fram och 
sidokrockkuddar är stan- 
dard. Beteendet är tryggt, men helst 
ska bilen vara extrautrustad med 
antisladdsystem (ESP) och sido- 
krockgardiner. 

Serviceintervallen är långa 3 000 
mil eller vartannat år. Däremellan 
behöver man knappast bry sig så 
mycket. Nybilsgarantin gäller i två 
år. VW Polo är attraktiv och värde- 
ras ganska högt. Det ger ett något 
högre inköpspris men samtidigt är 
bilen lätt att sälja i tredjehand. 


Läs även: 
Testad 13/2005, 4/2007 
Tekniska data 
VW POLO 1,4 2005- 


Motor Bensin. Tvärställd rak 4,2 överliggan- 
de kamaxlar, 4 ventiler/cylinder. 1390 cm?, 75 
hk vid 5000 r/min, 126 Nm vid 3 800 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift, 5-växlad. 
Hjul Fälg 5 tum, däck 165/70 R14. 
Fartresurser 0-100 km/h 12,3 s, toppfart 
| 172 km/h. 
Förbrukning 0,62 |/mil blandad körning. 


| Se upp med... 


| A Kärvande bromsar/skivbromsar (ESP 
bilar) bak. 
Felindikerande varningslampa. 


| I stället för VW Polo 
FORD FIESTA 


SKODA FABIA 


S Bästa bilen förled 000 kronor 


> 


RR. RE ALL 


EP YY 


Fransk Svenssonbil 
med rea på reapriset 


bland blir man förvånad över 
hur illa en begagnad bils mark- 
nadsvärde stämmer överens 
med bruksvärdet.  Citroéns 
Svenssonbil blev snabbt en 
succé tack vare sin konventionella 
uppbyggnad (vissa anser den vara 
utslätad jämfört med exempelvis 
XM) och kvaliteter som familjebils- 
lastare och komfortabel långfärds- 
vagn. C5 räknas som mellanklas- 
sare men är snarare att jämföra med 
kategorin ett pinnhål upp. 

En lätt begagnad Citroén Cs går i 
dag att finna för 50 000 kronor, vil- 
ket får anses synnerligen prisvärt 
även om bilen var ganska billig som 
ny. Allra lägst värderad är Cs i seda- 
nutförande, och det går att hitta en 
bara ett par år gammal sådan för un- 
der 100 000 kronor. 

Halvkombiluckan öppnar stort 
till ett mycket rymligt bagageut- 
rymme. Handlare säger att sedan- 
modellen är ordentligt svårsåld 
jämfört med kombibilarna, som 


Audi A4 - 
dyr i känslan 


udi A4 är, till skillnad från 

Citroén Cs, en prestigebil. 

Det betyder att den är dyr 

som ny med stort värdetapp 

i början. Sedan bilen an- 
siktslyftes hösten 2004 har priserna 
sjunkit i takt med att fler vill byta 
till den nyare modellen — den med 
hungrigare front. I dag finner du en 
fem år gammal A4 2,0 eller 1,8T från 
ungefär 100 000 kronor. 

Bilen håller mycket hög kvalitet, 
och har den bekanta premiumkäns- 
lan och rätta tyngden i körningen. 
Inredningen har många små om- 
sorgsfulla — detaljer,  förarmiljön 
är i det närmaste perfekt med bra 
inställningsmöjligheter. Enda ne- 
gativa är det förhållandevis snäva 
utrymmet i baksätet. 

Kvalitetsintrycket är lika bra i 
en fem år gammal bil med nästan 
10000 mil på mätaren. Med pris- 
gränsen satt så låg som 100000 
kronor kan bilarna ha rullat något 
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praktiskt taget bara vänder i hallen. 
Lagerbilar är det värsta en bilhand- 
lare vet och det öppnar för gynn- 
samt prutläge på sedanen. 

Är det ändå en kombi du vill ha 
vimlar det av begagnade Cs:or i pri- 
vathandeln och priser runt ”hund- 
ringen” är rimliga för en tre år gam- 
mal bil. 


DEN FULLUTRUSTADE V6-MODELLEN 
har lyxbilskänsla och framstår som 
ett fynd, men bör ändå undvikas. 
Trasiga tändspolar kan orsaka dyr- 
bara reparationer. De flesta bilar har 
en 2,0-liters bensinare på 136 häst- 
krafter, som är en bra allroundmo- 
tor. Allra skönast går dock C5 med 
någon av HDI-dieslarna. 

C5 har ganska generös utrust- 
ningsnivå som standard. Aktivt 
antisladdsystem blev standard först 
2003, se till att just ”din” begbil har 
det. 

Läs även: 
Testad 11/2006, 23/2004, 7/2004. 


längre, men med tanke på 
just sammansättningskvali- 
teten ser vi inte det som något 
problem. 


DEN BEPRÖVADE 1,8T-MOTORN med 
150 hästkrafter lämpar sig bäst i A4, 
medan 2,0 med 130 hk kan uppfattas 
som lite loj. Pristillägget för 1,8T är 
dock högre i andra hand än när bi- 
len var ny (8000 kronor), men för 
den som vill ha sin Audi sportig 
kanske det kan vara värt att lägga 


NN i 


rare SEE S SERENA ONE 


| Kombin är hetast men se ; 
| nen är nästan lika praktisk. 


Tekniska data 

CITROEN C5 2001- 
Motor Bensin. Tvärställd rak 4,1 överlig- 
gande kamaxel, 2 ventiler/cylinder. 1997 cm?, 
136 hk vid 6 000r/min, 190 Nm vid 4 000 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift, 5-växlad. 

Hjul Fälg 6 tum, däck 205/65 HR15. 
Fartresurser 0-100 km/h 10,4 s, toppfart 
205 km/h. 

| Förbrukning 0,86 I/mil blandad körning. 


Se upp med... 
Elektronikfel i styrboxen. 
Centrallås. 

Fönsterhissar. 
Displayen krånglar. 
Vibrationer i framvagnen. 


I stället för C5 
OPEL ZAFIRA. 
SKODA OCTAVIA KOMBI. 


PR 
n 


- 


- 


till lite. Även merkostna- 
den för fyrhjulsdriften står 
sig, quattromodellerna är 
populära i vårt land. Kombi- 
versionen är överlägset mest ef- 
terfrågad, vilket radikalt minskar 
fyndchanserna på sådana. Beprövad 
teknik och långa serviceinterval- 
ler gör bilen till ett bekymmersfritt 
och ekonomiskt köp på lång sikt. 
Ett klockrent begagnatköp. 
Läs även: 
Testad i TV 10/2001, 22/2001 


Tekniska data 

AUDI A4 2001-2004 
Motor Bensin. Längsmonterad rak 4,2 
överliggande kamaxlar, 5 ventiler/cylinder. 
1781 cm?, 150 hk vid 5700 r/min, 210 Nm vid 
1750 r/min. 

Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift, 5-växlad. 

Hjul Fälg 7 tum, däck 195/65 R15. 
Fartresurser 0-100 km/h 8,9 s, toppfart 
222 km/h. 
Förbrukning 0,82 |/mil blandad körning. 


Se upp med... 
Missljud i framhjulslager. 
Fel på tändspolar. 
Elfel. 

Glappa bärarmar i framvagnen. 


I stället för A4 
VOLVO $60 
SAAB 9-3 


hå Ad 
V "4 


Bästa bilen för 100 000 kronor 


st 


EFVVYN 


Volvos stora sedan 
är en underskattad bil 
med många kvaliteter. 


Våga fynda Volvos otöntiga lyxlimousin 


olvo S80 presenterades 1998 

och blev ingen omedel- 

bar succé. Barnsjukdomar 

prövade de första ägarna 

ordentligt. Det komplexa 
elektroniksystemet krånglade, 
motorn hackade och inredningen 
skramlade. De flesta tidiga bilar har 
åtgärdats på verkstäderna så någon 
större risk i att köpa en sådan före- 
ligger inte. Problem och högt pris 
till trots, det finns ändå gott om bi- 
lar och du ska inte behöva leta länge 
för att hitta ett välskött exemplar. Se 
bara upp för taxibilar och importbi- 
lar med okänd historik. 


s80 GÅR TYST, mjukt och bekvämt 
men är inte supervass på krokig väg. 
T6-modellen är flaggskeppet i S80- 


utbudet och en riktig framhjulsra- 
cer med automatlåda. Sexcylindrig 
motor på tvären (!) försedd med 
dubbelturbo ger 272 hästkrafter. 
Värstingen (som också finns i su- 
perlyxigt Executive-utförande) är 
inte mycket dyrare än övriga model- 
ler i inköp, toppmodeller får ofta ett 
stort värderas. Ägaren får naturligt- 
vis räkna med högre driftskostnad 
och på sikt måste man räkna med 
höga service- och underhållskost- 
nader. Regelbunden service och 
slitdelar bytta i tid gör S80 till en i 
allmänhet långlivad och slitstark 
bil. Nyare slösaktigt bekväm lyxbil 
för pengarna är svårfunnen. 
Läs även: 
Testad 6/1999, 21/1999 
23/2001,5/2002, 19/2003 


Å 


- drö mlik komfort. 


| Tekniska data 


| VOLVO 580 T6 


1999-2006 


| Motor Bensin. Tvärställd rak 6, 2 överliggande 


kamaxlar, 4 ventiler/cylinder. 2783 cm?, 272 hk 
vid 5400 r/min, 380 Nm vid 2 000-5 000 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift, 4-växlad aut. 

Hjul Fälg 7 tum, däck 225/50 R17. 
Fartresurser 0-100 km/h 7,2 s, toppfart 250 
km/h (begr.). 

Förbrukning 1,09 |/mil blandad körning. 


Se upp med... 
Ryckig gång. 
Trasig tankgivare. 
Glappa kulleder. 
Falsk felindikering. 
Elfel. 


I stället för T6 
AUDI A8 
JAGUAR S-TYPE 
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Folkhemssuven Hyundai Santa Fé är 
tryggheten själv i snömodden. 


änge begärde handlarna orim- 

ligt höga priser för begagnade 

Hyundai Santa Fé. Men det 

var då, när modellen red på 

en sällan skådad poppisvåg 
— alla skulle ha en. Sedan den nya 
modellen introducerats är prisnivå- 
erna mer acceptabla. 

Första modellåret är 2001 och bi- 
len har inte förändrats mycket un- 
der åren. Moteralternativen är en 
fyrcylindrig bensinare på 2,4 liter 
och 136 hästkrafter (som senare blev 
146), en tvåliters diesel på 113 eller 125 
hk samt en sällsamt törstig 2,7-liters 
V6 på 173 hk. Fyrstegad automatlåda 
är standard på V6 och tillval till die- 
seln men finns inte till bensinfyran, 
då gäller manuell femväxlad låda. 


IG 000 kronor 


Lagom avancerad suv - ett klipp även som beg 


Två av tre Santa Fé-köpare väljer 
2,4-litersfyran och utbudet av den 
modellen är således störst. Rekom- 
menderas. 

Så här långt har den koreanska 
kvaliteten hållit ungefär samma 
mått som den japanska, det vill 
säga att inte mycket krånglar. Några 
större åkommor lider inte bilen av. 
Kopplingen var en svag punkt på 
tidiga bilar, men detta liksom en del 
andra problem har åtgärdats inom 
garantin eller genom goodwillåta- 
ganden. 


SANTA FÉ ÄR en fyrhjulsdriven bil 
men knappast avsedd för grövre ter- 
rängkörning. Motivet för att köpa 
en Santa Fé bör vara tryggheten på 


vinterväglag, släpkörning (2 300 kg) 
och lastförmågan (600 kg). Även pri- 
set är attraktivt för den som söker ett 
alternativ till den traditionella kom- 
bin som familjebil. 

Mest grundutrustning har GLS- 
modellen med bland halvautoma- 
tisk luftkonditionering, uppvärmda 
sidospeglar, fjärrstyrt centrallås 
med larm och takreling. Har bilen 
ett Exclusive-paket finns dessutom 
farthållare, mörktonade rutor, läder- 
klädsel och sidokrockkuddar fram. 

Aktivt antsladdsystem finns inte 
och höger krockkudde går inte att 
koppla ur vilket gör det besvärligt 
för familjer med småbarn. 

Läs mer: 
Testad 8/2001, 18/2003, 4/2006 
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Tekniska data 

HYUNDAI SANTA FE 2,4 2001-2006 
Motor Bensin. Längsmonterad rak 4, 2 
överliggande kamaxlar, 4 ventiler/cylinder. 
2351 cm?, 146 hk vid 5500 r/min, 200 Nm 
vid 4000 r/min. 

Kraftöverföring Motorn fram, fyrhjuls- 
drift, 5-växlad. 

| Hjul Fälg 6 tum, däck 225/70 HR16. 

| Fartresurser 0-100 km/h 11,3 s, toppfart 
180 km/h. 

Förbrukning 1,14 |/mil blandad körning. 


Se upp med... 


A Kopplingen, manuell vxl-låda. 
A Täta kamremsbyten, 6 000 mil. 
A Missljud från framvagnen. 


I stället för Santa Få 
SUZUKI VITARA 
SUBARU LEGACY 


EKONOMI TOYOTA AYGO 5D VW POLO PEUGEOT 206 CC CITROEN C5 AUDI A4 VOLVO S8B0T6 = HYUNDAISANTAFÉ 


| ListprisiStockholm/begagnatpris 105 800 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 
Serviceintervaller (mil)/kostnader 1:a 1500/932 3 000/3 278 6 000/1 526 6 000/3 188 9 000/4 307 12 000/5 236 10 500/2 660 
2:a 3 000/1 864 6 000/4 729 9 000/2 663 9 000/3 424 12 000/6 730" 14 000/2 337 12 000/5 534” 
3:e 4500/932 9 .000/3 278 12 000/1 526 12 000/13 570” 15 000/4 471 16 000/9 840” 13500/4 106 
Kamremsbyte/intervall (mil) kedja 3 623/12 000 3135/12 000 13 570/12 000 6730/12 000 5468/16 000 5 534/6 000 
Koppling/byte 21731/3 871 255715 363 2021/2 953 3695/6 984 2903/7 638 automat 2311/6 100 

| Fälgar för vinterdäck (4st) 1975 944 1955 4344 2365 2900 2940 

| Strålkastarinsats (komplett) 1425 1195 1600 2200 2235 3025 1655 
Avgassystem/byte 2398/538 2 626/813 2555/338 6 133/575 6755/1 463 5 865/840 2465/1 000 
Bromsklossar/byte 549/860 659/1138 518/506 890/726 827/1138 870/1120 853/300 
värdeminskning 15300 11670 11670 14 000 13330 16 670 15000 

| Kapitalkostnad 3703 3500 3500 3500 3500 3500 3500 

| Service och underhåll 3 885 5795 10306 9860 9802 1628 1129 
Fordonsskatt 495 1080 1452 2539 1815 2184 2385 

| Försäkring man 45 år, villa, Folksam 1943 2251 3899 5850 5267 1218 5074 
Bränsle (bensin 95, 10,79 kr/l) 992 13380 14459 18559 17 696 23522 24 601 

otalkostnad per månad 2938 3140 3114 4525 4284 5060 48517 
Inklusive kamremsbyte. Äldre bilar beräknas ha högre reparations- och underhållskostnader. Toyota och Volkswagen har halvförsäkring tack vare vagnskadegarantin. 


Bästa bilen för 100 000-kronor- 
AR id 
EVVYN 


Det finns många bra begagnade 
bilar för 100 000 kronor = 
| men bara ett fåtal nya. 


ör 100 000 kronor blev det en 
förvånansvärt duglig sam- 
ling bilar när vi valde ut våra 
begagnatfavoriter att matcha 
en ny bil. 

Värdetappet är stort på helt nya 
bilar, men i känsla tappar bilarna 
inte lika mycket och snabbt. Kort 
sagt — man får en hel del för peng- 
arna om man bara väntar ett eller 
några år. 

Vilket är då det smartaste bilkö- 
pet för 100 000 kronor? 

Sett till den ekonomiska kalkylen 
här bredvid, baserad på tre års ägan- 
de och årlig körsträcka om 2000 
mil, är det faktiskt billigast att åka 
den nya bilen — Toyota Aygo. Mil- 
kostnaden är nästan hälften jämfört 
med dyraste bilen. 

Värdeminskningen är låg, bilen 
drar under halvlitern per mil och 
service- och försäkringskostnader är 
lägre än för medelbilen. Samman- 
taget gör det Aygo till ett bra bilköp, 
men också exceptionell på markna- 
den. Det är knappast ett reellt val för 
de flesta barnfamiljer, som kräver 
betydligt mer praktiska (läs större) 
bilar än så. 


Ny bil - billigast 


För ett par hundralappar mer i må- 
naden framstår VW Polo som ett be- 
tydligt mer praktiskt alternativ. 

Eller om du ändå ska vara oprak- 
tisk—åk nedcabbat i Peugeot 206 CC. 

Bästa familjebilsvalet är Citroén C5 
med sina stora utrymmen och sköna 
komfort. Var medveten om den dyra 
servicen i samband med kamrems- 
bytet (drygt 13 000 kronor!) vid 12000 
mil, som vi räknat in i vår kalkyl. Ur- 
valet är dock så pass stort att du kan 
välja en bil som inte gått så långt. 

Rent generellt räknar vi med hö- 
gre underhållskostnad för begagna- 
de bilar jämfört med nya. Ändå blir 
begagnat avsevärt billigare tack vare 
mindre brutal värdeminskning. 

Att välja ut en favorit bland favo- 
riterna är svårt eftersom det beror 
på vilka krav man har på sin ”nya” 
bil. Gillar man den lite lyxiga käns- 
lan får man sitt lystmäte i Volvo 580. 
Är det lite knivigt att ta sig fram till 
sommarstugan väljs med fördel Hy- 
undai Santa Fé. Mest allround och 
trevligast att köra i detta sällskap är 
ändå Audi A4, som nu finns till rim- 
liga priser. Ett av de stabilare begag- 
natköpen just nu. 


David, Johan och Åke 
dividerar om hur man 
köper bäst bil för pefigarna. 


Vi åker till Öhlins skakrigg i Jönköping för att undersöka hur bra stötdämparna fungerar 
och ge dem en bra grundinställning. Och för att lära oss vad en skakrigg egentligen är. 


tötdämpare och deras inställ- 
ningar är något otroligt kom- 
plext och invecklat, fast ändå 
det enklaste i hela världen. 
För det enda som stötdämpa- 
ren ska göra är att tillsammans med 
fjädern och hjulupphängningen 
hålla bilens hjul/däck i marken 
hela tiden — att bibehålla greppet. 
Oavsett ojämnheter i 
vägen, - kurvtagning, 
inbromsning och ac- 
celeration. Som vanligt 
är det enkelt i teorin, 
men inte fullt lika själv- 
klart i verkligheten. Det 
handlar om att få stål, 
aluminium, gas och olja i rörelse att 
fungera efter ett visst mönster. 

För att se hur bra Öhlins uträk- 
ningar och grundkonstruktion 
stämmer har vi tagit vårt pick och 
pack och dragit till Jönköping för 
att testa Klorofyll i deras skakrigg. 
Men vad är då en skakrigg? Erik 


Resumé: 


Text och foto Linus Pröjtz 


Lönnqvist, som är vår maskinist för 
dagen, förklarar. 

— Enkelt uttryckt är det fyra stå- 
ende hydraulkolvar, en för varje hjul 
på bilen. Allt detta är sedan kopplat 
till en styrdator som kan få hydraul- 
kolvarna att arbeta med upp/ner-rö- 
relse i olika hastigheter och sväng- 
ningslängder. 


VI RULLAR UPP Klorofyll 
på pelarplattorna och 
fäster sedan mätsen- 
sorer på både bil och 
plattan där under. Det 
är så skakriggen fung- 
erar — kolvarna skakar 
bilen och sensorerna mäter hur av- 
ståndet mellan bil och underlag för- 
ändras. En väldigt viktig parameter 
är samspelet mellan fram och bak, 
stötdämparna ska arbeta i harmoni 
med varandra. 

Öhlins har skräddarsytt däm- 
parna utifrån de mått- och viktan- 
givelser de fått fram på Klorofyll. 
Ett lyckosamt arbete kunde snabbt 
konstateras då testresultaten pekade 
i rätt riktning från början. Dels ar- 
betade dämparna hyfsat synkroni- 
serat, och dels gav de inte karossen 
alltför stora ”gungrörelser”. 

— Grundinställningen är riktigt 
bra och det gör vårt arbete i riggen så 
mycket lättare då vi slipper montera 
isär och bygga om stötdämparna. 

—Nu räcker det att laborera med 
de yttre inställningsmöjligheter 
som dämparna har, berättar Erik. 


Principen som stötdämparna på 
Klorofyll arbetar utifrån är förhål- 
landevis enkel, nedre änden är fäst 
i hjulupphängningen och den övre 
i chassit. När hjulupphängningen 
rör sig påverkas dämparen. Olja 
används som dämpmedium och 
dämpkraft upp- uu. 
står när oljan LT 
pressas genom 
ventilsystemen 
inne i dämpar- 
kroppen. Gasen i 
den lilla behålla- 
ren vid sidan om 
har till uppgift 
att hålla tryck på 
oljan så att inte 
oljeskum bildas 
— kavitering kall- 
las det. Om oljan 
skummar = går i 
oljans stötdäm- 
pande förmåga 
förlorad, något 
som kan uppstå 
när dämparen trycks ihop riktigt 
snabbt. När man kör ner i ett pott- 
hål till exempel. Om bilen direkt ef- 
ter känns stum i reaktionen har med 
största sannolikhet oljan skummat. 

Två ventilsystem arbetar när 
dämparen trycks ihop och två när 
dämparen ska dras isär. Den ena av 
dessa, nålventilen, är justerbar uti- 
från även när dämparen är monte- 
rad i bilen. När stötdämparen trycks 
ihop med låg hastighet går allt olje- 
flöde genom nålventilen, men när 


dämparen trycks ihop med för hög 
hastighet försvinner nålventilens 
funktion. Klart som korvspad... 


DET ÄR ALLTSÅ nålventilerna som vi 
arbetar med i dag för att fininställa 
Klorofyll. Vi vill att fram och bak 
ska arbeta i samma takt för att ge 
bilen ett harmoniskt uppträdande. 
Dessutom ska bilens rörelsefrihet 
upp/ner begränsas utan att göra 
bilen stel. Bibehållen flexibilitet, 
men med ett plattare uppträdande 


Rörelseskillnaderna mellan kaross och 
mark mäts med dessa sensorer. 


med begränsade nigningar och 
”sätta-sig-på-baken”. 


EFTER EN DEL skruvande fram 


och tillbaka hittar vi den inställ- 
ning som söks, efter ungefär 20 
repetitioner i riggen. Dessutom 
hinner vi prova hur stor skillna- 
den iinställning blir med en sty- 
vare fjäder — en riktigt produktiv 
dag visar det sig. 


I skakriggen simulerar vi 
verkligheten för att få fram 
en bra grundinställning på 
stötdämparna. Vi tar till alla 
medel för att till slut kunna 
köra ifrån den där Porsche 
911:an på racerbanan. 


Mätvärden, mätvärden och åter 
mätvärden. 


—-Vi har fått dämparna att 
göra det vi vill. Dels ta emot den 
kraft som uppstår när dämpa- 
ren komprimeras, och dels be- 
gränsa hastigheten och utfjäd- 
ringen därefter, avslutar Erik 
Lönnqvist. 

Härligt, uppdraget utfört. Nu 
återstår bara att testa om den 
fiktiva verkligheten verkligen 
fungerar i verkligheten. Oo 
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DUELLEN »- Mercedes GL möter Mitsubishi P. 


Expedition Kall 


Mitsubishi Pajero möter stora Mercedes GL-klass i en mäktig dueligppgörelse i. 
kyligt vinterlandskap. Kraftiga, min vs der, dieselknatter och isbarksvägar hör 


Mercedes GL möter Mitsubishi Pajero 


= | - 


och sitt Mer kaxiga 


rd bland annat är framdörrarna i prin- 


Cip samma. ML-klass heter på intern 
Mercedesdialekt W164, GL-klass så- 
ledes mer terrängaktiga X164. Skill- 
naden mot den mer 
stadsorienterade ML 
är tydlig, GL erbju- 
der mycket pondus 
tack vare storleken 


utseende. Samtidigt 
vinner GL på att vara 
baserad ett mer per- 
sonbilslikt — chassi. 
Sin storlek till trots 
är GL-klass lätt att handskas med. 
Tjänstevikt på drygt 2,5 ton märks 
inte så mycket bakom ratten, tacka 
den urstarka motorn och det följ- 
samma chassit för detta. I stadstra- 
fik växer klumpigheten tack vare 
rondöra yttermått, men det tillhör 
ju bilkonceptet. 

Att stiga från GL till Pajero är en 
klassresa. Och tidsresa — bakåt i 
tiden. Modellen har nyligen intro- 
ducerats under pompa och ståt, Mit- 
subishifolket ansåg att det räckte 
med en förfining till 75 procent för 
att kalla bilen ”ny”. Karossen har 
stukats till rejält, inredningen har 
fått samma behandling men fram- 
förallt har chassit fått sig en rejäl 
översyn. Tio millimeter bredare 
spårvidd, förändrad fjädring, stöt- 
dämpning och krängningshämma- 
re tillsammans med styvare kaross 
ska göra bot och Pajero rumsren i de 
finare salongerna. Trots all teknisk 
förfining blir jämförelsen med den 
nästan dubbelt så dyra prov-Merce- 
desen uppenbar. Pajero är en mer 
renodlad terrängbil i grund och bot- 
ten och detta märks med all tydlig- 
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"Mitsubishi 
Pajero ställd mot 
Mercedes GL-klass 
innebär som sagt 

klasskillnad” 


het. Sittposition där föraren sitter 
dikt an mot vänsterdörren, ratt som 
bara går att tilta upp/ner och den 
mer än veviga styrningen gör trak- 
torkänslan — uppen- 
bar. Undertill är det 
delvis rambygge och 
fyrhjulsdrift med 
spärrbar differential 
som gäller — kunnigt. 
Jämfört med tidigare 
Pajeroversion är nya 
avsevärt bättre i att 
förmedla vägkänsla, 
men ställd mot Merce- 
des GL är det som sagt klasskillnad. 

Pajerons fyrcylindriga radfyra 
3,2 DI-D på just exakt 3,2 liter är en 
långslagig maskin med tillräcklig 
kraft. Omkörningar går inte i ett 


Extrastolarna längst bak är elektriskt ner- 
fällbara, utymmet plant, brett och långt. 


Sidohängd bakdörr fördärvar funkistanken 
med Pajero. Sätena fälls manuellt. 


huj, däremot finns vridmoment i 
sega uppförslut och bäst är att ma- 
nuellt skifta läge i den femväxlade 
automatlådan för att på så vis nyttja 
kraften allra bäst. Rakt fram, på bred 
fin landsväg, är Pajero okej att färdas 
i. Kraftigt vindbrus från a-stolparna, 
brummig motorton och dålig sitt- 
ergonomi förtar dock långfärds- 
kamratpotentialen. Det går an, men 
riktigt bra blir det sällan, till det är 
konstruktionen fortfarande alltför 
gammal. På minuskontot tillkom- 
mer den sidohängda bakdörren som 
tar skrymmande plats när den öpp- 
nas samt reservhjulet som hänger 
på utsidan och effektivt skär av det 
mesta av bakåtsikten. 


PÅ PLUSKONTOT MÄRKS främst rejäla 
och oömma utrymmen, nog så vik- 
tigt när det snackas bilar med plats 
för alla attiraljer som krävs för att 
upprätthålla de rätta livstilsidealen. 
Det känns mer rätt att slänga in klät- 
terlinor, skidor med stighudar och 
surfingbrädor i Pajero-skuffen än i 
Mercedesens ännu större — och mer 
inklädda— gap. 

Baksätena i dessa jättesuvar visar 
en del av essensen hos båda bilarna. 
Mitsubishis lite upprätta ryggstöd 


går visserligen att luta rejält framåt 
och bakåt, men till den bekvämlig- 
het som GL-baksätet erbjuder är det 
långt. Separata klimatzoner och ett 
fiffigt glastak som släpper in sollju- 
set över de sittande i bakersta raden 
lättar upp komfortmässigt. Att sista 
baksätesraden fälls upp eller ner 
elektriskt via ett knapptryck bygger 
på känslan av lyx. 


LYX ÄR OCKSÅ att kunna ha råd att 
köpa och äga bilar av denna storlek. 
Hög vikt, förbrukning och koldiox- 
idutsläpp gör exempelvis att skat- 
tetrycket tär hårt på plånbokslädret. 
Årsskatten för Mitsubishi Pajero 3,2 


Tekniska data 


MERCEDES GL 420 CDI 

Pris 657 900 kronor. 

Motor Diesel. 8-cyl längsmonterad 

V-motor, 2 överliggande kamaxlar per 

cylinderrad, 4 ventiler per cylinder. Turbo. 
Kompression 17,0. Borrning/slag 86,0/86,0 

mm, cylindervolym 3 996 cm?. Max effekt ER 


306 hk (225 kW) vid 3 600 r/min, max vrid- 
| moment 700 Nm vid 2 200-2 600 r/min. 
d | Kraftöverföring Motorn fram, fyrhjuls- 
Blink-blink i drift med låsbara diffspärrar mellan ax- 
backspeglarna larna och i bakaxel. 7-stegad automatlåda. 
är bling-bling, Fjädring/hjulställ Luftfjädring med nivå- 
men tveksamt reglering, fram dubbla triangelänkar, bak 
; på en bil som är fyrlänkad axel. 
anpassadför Styrning Kuggstång med hydraulisk 
körning i ter- servo. Hastighetsberoende. Vändcirkel 
räng. Utsatt I 12,1 meter. 


Bromsar Ventilerade skivor fram och bak. 
Hjul Fälg 8,5 tum, däck 275/55 R19. 
Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 307, | 
längd 509, bredd 192, höjd 184, spårvidd 
f/b 165/165. Tjänstevikt 2 585, maxlast ca 
665, max släpvikt 3 500, taklast 100. Tank 


som kan bli kost- 
samt i längden. 


Dekorativa 
kromringar runt 
dimljusen har 


båda bilarna. 100 liter. 
Mercedes” strål- Fartresurser” Toppfart 230 km/h. Accele- 
kastare är klart ration 0-100 km/h 7,6 s. 
bäst, rikligt med Bränsleförbrukning/miljö Stad 1,60, 
flodljus som landsväg 0,94, blandad körning 1,18 l/mil. 
lyser upp i vin- C0, 307 g/km. 
termörkret. Enligt tillverkaren 


DI-D är 10 710 kronor, för Mercedes 
GL 420 CDI 12 127 kronor. Bra att ha 
i åtanke när det diskuteras att diesel- 
motor är billigare i drift och det en- 
da rätta i en suv. Båda duellanternas 
relativt höga inköpspriser rättfärdi- 
gas ändå av att de känns kompletta 
inom sina respektive genrer. 
Ventilation och värme fungerar 
överlag snabbare och bättre i Mer- 
cedes. I trakten av Dorotea visar yt- 
tertempmätaren minus 33,5 grader, 
med två personer i bilen tvingas vi 
slå på vindrutedefrostern för att tina 
bort det tunna isskiktet som bildas 
på insidan av rutan. Det knarrar i 
snön när vi kliver ur för att tanka > 


Två djupa rund- 
lar med infor- 
mationsdisplay i 
mitten, men GL- 
klass (till väns- 
ter) utklassar 
Pajero i frågan 
om kvalitet och 
funktion. Under 
huvarna är det 
fyra (Mitsubishi) 
eller åtta (Mer- 
cedes) cylindrar 
som gäller. Stor 
skillnad i kraft. 


BEA > Mercedes GL möter Mitsubishi Pajero - 


bilarna och Mercedes GL känns som 
en varm borg att stiga upp i igen. Fö- 
raren i Pajero har en mer vardaglig 
känsla, försnacket inne på macken 
rörde också mest Mercan. 

Vi styr söderut, kommer till Mel- 
lansverige och väglag med moddiga 
snösträngar. Att köra på så kallat sp- 
litunderlag — med ena hjulparet på 
asfalt och det andra på snö — sätter 
antisladdsystemen på prov. När vi 
provkörde R-klass (TV nr 4/06) an- 
märktes det på att bakvagnen över- 
bromsade vilket fick bilen att sladda. 
En häftig inbromsning visar att GL- 
klass reagerar på liknande överras- 
kande sätt, båda modellerna delar ju 
samma grundteknik. Pajero slingrar 
sig också under panikinbromsning, 
men bibehåller ändå sitt tänkta spår- 
val. Den ståtliga Mercedesen fick sig 
helt klart en törni sidan. 


ÖVERLEVNADSATTITYDEN HOS DESSA 
båda vagnar skiljer sig således rejält 
åt, men pris och attityd hos Pajero 
gör den till bilen som de flesta per- 
soner ser sig själva sittandes i. Mer- 
cedes GL-klass är och förblir endast 
för en liten mängd krösusar. 

Pajero passar inte alls för högfart- 
skörning till kontinenten så den får 
stanna hemma i kalla Norrland, där 
hör den bäst hemma. Mercedes GL 
420 CDI lockar däremot till långa 
oändliga bilresor — fullastad med 
folk och packning på väg till varma 
rivieror, öknar eller kanske Samar- 
kand. Bara någon annan står för ka- 
laset. 


Tidig morgon 

med lanthandeln mc 
i Norråker som i 
sista kontakt 

med omvärlden. 

Notera att GL är 

fastfrusen i hög- 

sta terrängläge. 


Nya Pajero är 
reviderad och 
uppgraderad 
rejält, särskilt 
invändigt. Ändå 
överraskas vi av 
dålig sittställning 
och gammaldags 
ergonomi i flera 
funktioner. 
Färddatorn ser ut 
som en klockradio 
från 1986. 


GL-klass både 
strama och lite 
vulgära design 
går igen även 
inuti. Utmärkt 
sittställning och 
god funktion, 
men farthållaren 
kräver träning. 
Gränssnittet 

på navigatorn 
upplevs inte 
modernt. 


Sidohängd bakdörr är huvudlöst, F 

anser Hedberg. Värre och farligare 
är hur GL 420 CDI uppträder vid pa- 
nikinbromsning på så kallat splitun- 
derlag. Bilen drar kraftigt åt sidan. 


MITSUBISHI PAJERO 3,2 DI-D 

Pris 449 900 kronor. 

Motor Diesel, 4-cyl längsmonterad 
radmotor, 2 överliggande kamaxlar per 
cylinderrad, 4 ventiler per cylinder. Turbo. 
| Kompression 17,0. Borrning/slag 98,5/105,0 
| mm, cylindervolym 3 200 cm?. Max effekt 
170 hk (125 kW) vid 3 800 r/min, max vrid- 
moment 373 Nm vid 2 000 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, bak- eller 
fyrhjulsdrift. 5-växlad automatlåda, lågväx- 
el, spärrbar mellandifferential och bakaxel. 
Fjädring/hjulställ Skruvfjädring och 
krängningshämmare fram och bak. Fram 
fjäderben och dubbla triangellänkar. Bak 
multilänkaxel. 

Styrning Kuggstång, servo. Vändcirkel 11,4 
meter. Antal rattvarv 3,6. 

Bromsar Ventilerade skivor fram och 
bak. Låsningsfritt system. Aktivt antis- 
addsystem. 

Hjul Fälg 7,5 tum, däck 265/60 R18. 
Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 278, 

ängd 490, bredd 188, höjd 190, spårvidd f/b 
57/157. Tjänstevikt 2 255, maxlast ca 775, 
max släpvikt 3 300, taklast 100. Tank 88 liter. 
Fartresurser” Toppfart 177 km/h. Accele- 
ration 0-100 km/h 14,0 s. 

| Bränsleförbrukning/miljö” Stad 1,31, 
landsväg 0,91, blandad körning 1,06 l/mil. 
C0, 280 g/km. 

"Enligt tillverkaren. 


Rivaler 


AUDI 07 3,0 TDI 
Känns ultramo- 
dern jämfört med 
Pajero och är mer 
personbilslik än 
GL-klass. Dåligt tillvaratagna innerutrym- 
men, som trots allt räcker till de flesta 
behov. Brett motorutbud, men Q7 lider av 
elefantiasis - behövs verkligen en så här 
stor Audil? 

Pris 476 000 kronor. 


TOYOTA LAND CRUISER D-4D HG 
Många ägare av Bo AS REN 
Land Cruiser tror 
sig äga världens 
bästa bil med 
utmärkt framkomlighet, kvalitetsstämpel 
och komfort. Men, D-4D-motorn är inte 
rapp som Mercedes eller Audi och Land 
Cruiser börjar bli lite till åren. Ny version 
på gång under 2007. 

Pris 506 100 kronor. 


Det finns tillfällen i livet när det kan vara klokt att vara väldigt emo- 
tionell. Som när man köper en fantastisk bil med hjärtat. Då kan 


det vara bra att veta att det finns sätt att behålla bilens värde bättre. 


Till exempel genom vår FormulaU"”-behandling - en unik 
ytbehandling av bilens lack. I många fall blir lacken snyggare än 
nyskick och du får en bil som blir lättare att hålla gnistrande ren. 
Att vaxa den behöver du inte ens tänka på. 

Lacken på en ny bil omfattas dessutom av vår Trygghets- 


försäkring Secure". Den finns bara hos Mr CAP. Eller varför inte låta 
oss ta hand om hela bilen? Vår heltäckande behandling omfattar 
också interiören. Alla kunder får även tillgång till vårt 
förmånsprogram ApperanceClub". För mer information om våra 


tjänster kontakta närmaste Mr CAP. 
Mi.CAP 


THE CAR APPEARANCE & RESTYLING SHOP 


Se www.mrcap.com 


sylingel [1 
dan vält 
007 Atta 


il och undertecknad börjar 

månaden med att noga gå 

igenom flexibiliteten som 

Roomstern har prisats för. 
Sittställningar och säteskombina- 
tioner prövasi det oändliga, många 
varianter blir det! Två vuxna, två 
barn med bakåtvända barnstolar, 
två barnvagnar, en hund samt alla 
familjemedlemmars packning ska 
med. Går det att lösa och i så fall 
hur? 


FÖR ATT KUNNA FÅ med sig maxi- 
malt med packning passar Room- 
stern oss bäst som femsitsig. Då 
kan vi utnyttja den tomma platsen 
i baksätet för tillfällig förvaring av 
mjuka leksaker, skötväska, jackor, 
mössor och vantar. Men då går 
inte den stora barnvagnen in på 
längden i bagaget. För att den ska 
göra det krävs att mittplatsen i 
baksätet monteras ur och placeras 
i garaget och att de två återstående 
stolarna flyttas in mot mitten av 
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sond 


bilen, ryggstöden reses upp i 90 
graders lutning, samt att stolarna 
skjuts fram maximalt då funkar 
det! I och för sig med ett starkt 
reducerat benutrymme och något 
i överkant vinklat ryggstöd till 
följd, men kan man leva med det 
så går det att färdas i alla fall kor- 
tare sträckor. 


FÖR VÅR DEL ÄR det nödvändigt att ha 
barnvagnen på längden, eftersom vi 
gärna ser att även vovven får plats i 
bagageutrymmet. Provade lite lätt 
att få in en ordentlig hundbur, men 
fick tämligen omgående ge upp. 
Golvytan i skuffen är helt enkelt 
för liten. På höjden finns det en tril- 
jon kubikcentimeter att tillgå, men 
det hjälper föga i det här fallet. Vi 
fick helt enkelt lämna stora vagnen 
hemma och i stället satsa på varsin 
paraplyvagn till barnen Milton och 
Milinda. Då fick även hunden Fras- 
se plats där bak bredvid vagnarna. 
Alla glada och nöjda! 


Korta och långa körsträckor 
blandades och visar att bilen läm- 
par sig ypperligt för den dagliga 
pendlingen till och från jobbet, jag 
snittade vid ett tillfälle så lågt som 
0,47 liter/mil. Vid längre dagsetap- 
per i motorvägsfart med lite hem- 
längtan ökade förbrukningen till 
ca 0,56l/mil. När det gäller dessa 
lite längre resor inträffar dock ett 
litet problem, etapperna blir sällan 
över två, två och en halv timme, se- 
dan måste kroppen få vila. Kan ha 
att göra med mina 186 centimeter, 
men jag kunde inte riktigt hitta 
den där perfekta sittställningen. 


TROTS DET HAR DET Varit en bra och 
rolig månad med Skoda Roomster. 
En väldigt ”nuftig”, ekonomisk, 
säker, körglad, praktisk, rolig och 
uppseendeväckande bil som sak- 
nar motstycke i bilvärlden i dag. 
Bra val, Teknikens Värld! 


THOMAS ROBERTSSON 


ed 


Lu 


Familjen Roberts- 
son är väldigt nöjda 

med Teknikens Världs 
testvinnare. Ett säkert, 
ekonomiskt och 


praktiskt val. 


Roomster tjänstgör lika bra som 
IKEA-fraktare, som liten familjebil, som 
supersnål jobb-pendlare, som pensionärs- 
racer eller som stressad budbil i innerstaden. 
Den är prisvärd! 

Mycket bil för pengarna helt enkelt. 
Testbilens dieselmotor på 1,9 liter och 
105 hk är en riktig pärla. Stark och snål 
på samma gång, passar biltypen perfekt! 


Alla inredningsdetaljer som ska före 
ställa dyr, lyxig, borstad aluminium är 
taffligt utförda i mattlackerad silverplast 
och ger motsatt effekt. 

Dörrarna är inte de mest gedigna 

som byggts, ”klonk”-ljudet är ofrånkom- 
ligt och de invändiga dörrhandtagen ger 
ett minst sagt bräckligt intryck. Snart i 
var mans hand! 

Torkarna har på grund av sin storlek 
(de har stor yta att hålla rent!) svårt att få 
full anläggningsyta mot rutan, både 
fram och bak. 
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I allt som rör sig, lyser eller låter, 
finns ett batteri som ska lämnas åter. 


Inbyggda batterier finns överallt - i allt från spelande gratulationskort och pratande nallebjörnar till eltandborstar och skruvdragare. Ofta syns inte de 
inbyggda batterierna vilket gör att det är lätt att glömma bort att de finns. Eftersom alla produkter som innehåller batterier ska lämnas in på kommunens 
insamlingsplats för el-avfall, kan det vara bra att komma ihåg att batterier finns i allt som rör sig, lyser eller låter. Din närmaste insamlingsplats finner 
du på www.batteriinsamlingen.se eller på din kommuns hemsida. 


29 IUSA ska a 
snabbt. Kunden 
kräver att bilen 

är på lagret. 


Nissan stormar fram i världen, men är iskalla i Sverige. Helena 


Turkel är svensk-amerikanskan som har handplockats i USA för att 
vända trenden. Men hur ska det egentligen gå till? 


issan har de senaste åren 
haft vinstmarginaler som 
gör andra biltillverkare 
gröna av avund. Årspro- 
duktionen har ökat med 
en miljon fordon sedan 
2001. Men ju bättre det har gått inter- 
nationellt, desto trögare har det gått i 
Sverige.2006 backade personbilsför- 
säljningen med 13 procent jämfört 
med 2005, och marknadsandelen 
halkade under 1,5-procentstrecket. 
Till råga på allt blev generalagenten 
framröstad som den sämsta i bran- 
schen av Sveriges bilhandlare. 
Men nu ska det bli andra bullar. 
Japanska Nissan tog för ett år sedan 
över den tidigare privatägda impor- 
tören och har skapat en ny nordisk 
organisation. Sverigechefen heter 
Helena Turkel och har mångårig 
bilbakgrund — dock amerikansk. I 
Sverige har hon bara varit ett år och 
hon slänger fortfarande in en del 
amerikanska i ordfloden. 

Hur kan det komma sig att 
Nissan går så bra internationellt, 
och samtidigt så dåligt i Sverige? 

— Först och främst har vi varit i 
princip osynliga i Sverige från hös- 
ten 2004 och hela 2005 eftersom det 
då var känt att Nissan skulle ta över 
generalagenturen. Inga satsningar 
gjordes under den tiden. Sedan tap- 
pade vi första kvartalet 2006 när vi 
tog över, och bytte datasystem och 
arbetsrutiner. Reklambyrån byttes 
också ut. Det uppstod ett vakuum 
och vi tappade försäljning. 

Varför slutar era återförsäljare 
att sälja bilar när ni byter datasys- 
tem? 

— Det handlar inte isolerat om 
datasystemet utan om hur de upp- 
lever helheten. De säljer ju inte bara 
Nissan, de har andra märken också. 
Upplever man att det känns krång- 
ligt att beställa en bil från en gene- 


Text och foto Mikael Stjerna 


ralagent fokuserar man på det andra 
märket. 

Vad har du gjort med återförsäl- 
jarnätet? 

— Vi har förändrat handlarstruk- 
turen och går mot färre men större 
återförsäljare. Vi arbetar med ett 
nytt profilprogram som bland annat 
innebär nya fasader och skyltar. 

Nissan-handlarna verkar inte 
gilla vad ni gör. Nissan Nordic fick 
sämst betyg av alla generalagenter 
iden mätning som MRF, Motorbran- 
schens riksförbund, gör. Varför? 

— Enkäten gjordes i mars och april 
2006 precis innan jag började som 
Sverige-chef. Jag kunde bara konsta- 
tera att de då tyckte att samarbetet 
med generalagenten inte fungerade. 
Det är bara att erkänna fakta och se 
framåt. Nu går det bättre. 

Både Renault och Nissan byter 
generalagent i Sverige. Varför går 
ni inte samman, ni har ju ändå del- 
vis samma ägare? 

— Samarbetet berör produktion 
och utveckling, på marknaden är vi 
konkurrenter. Därför är det bäst om 
var och en sköter sitt på generala- 
gentnivå. 

Du kommer närmast från Nissan 
i USA. Vad har du gjort där? 

— Senast var jag ansvarig för den 
regionala marknadsföringen i USA. 
Men jag har jobbat med allt möjligt 
inom bilbranschen. 

Du är ursprungligen från Örn- 
sköldsvik. Hur kom det sig att du 
landade i USA? 

— Jag studerade redovisning på 
ett universitet i Kalifornien. Sedan 
blev jag kvar och tack vare ett re- 
dovisningsuppdrag för en stor bil- 
firma upptäckte jag hur roligt det 
är med bilar. Jag bytte bransch och 
blev efter ett tag platschef. Men jag 
tyckte inte riktigt jag förstod vad 
mina säljare gick igenom, och där- 


för bestämde jag mig en dag för att 
prova på bilförsäljning. 

Platschefen tog alltså ett steg 
tillbaka och blev bilsäljare? 

— Precis! Mina vänner tyckte inte 
att jag var klok. ”Men Helena, du har 
ju en examen...” sa de. Men jag tror 
att arbeta som bilsäljare är en av de 
bästa erfarenheter man kan skaffa 
sig. För mig som chef är det otroligt 
viktigt att förstå hur det fungerar på 
säljgolvet. Efter det blev jag försälj- 
ningschef, platschef igen och bytte 
sedan till generalagentsidan inom 
Nissan i Nordamerika. 

Du är en av två kvinnliga chefer 
för svenska generalagenter (Anna 
Mäller är vd på Ford). Hur bemöts 


Nissans storstilade comeback 


Nissan har gjort en imponerande tvärvändning - internationellt. Under slutet av 1990- 
talet var Nissan tyngt av stora förluster. En livräddare dök upp på scenen i form av Re- 
nault. När alla chefer hade skrivit under avtalet, den 27:e mars 1999, kunde Nissan se 
fram emot en kassainjektion på inte mindre än 5,4 miljarder dollar. Motprestationen 
var 36,8 procent av aktierna. Sedan klev Nissans nya vd, Carlos Ghosn, in på scenen 


Lyxmärket Infiniti kommer hit 2008. . . RS HS VEN 
och lanserade sin plan - "Nissan 180" - som markerade en helomvändning för SISTER 


Nissan. Framgångarna har sedan dess radats upp. Räkenskapsåret 2001 (april 2001-mars 2002) såldes 2,6 miljoner fordon. Under 


Carlos Ghosn, 
vd på Nissan 


samma period 2005-2006 såldes 3,6 miljoner fordon. Resultatet uppgår under samma period till 34 miljarder kronor. 


du i killgänget på BilSweden? 

— Jag har blivit bra bemött. Om du 
kan bilbranschen blir du respekterad 
oavsett om du är kvinna eller man. 

Kan du lära dina handlare något 
om amerikansk försäljning? 

- Det tror jag säkert. I USA kan 
man säljprocesser och kundvård. 
Men det finns stora kulturskillna- 
der. I USA ska allt hända snabbt, till 
exempel kräver kunderna att bilen 
de köper ska stå på lagret. Handlare 
jobbar allt mer mot ”one stop shop- 
ping”. Kunden tittar ut en bil, får 
kreditgodkännande och kör iväg 


med sin nya bil. 
Är det för lite "go" i svenska 
handlare? 

— Det är mer driv och ”speed” i 
amerikanska handlare. Men man 
måste anpassa sig till olika kulturer. 

Kommer Nissan att jobba mer med 
privatleasing, som man gör i USA? 

— Vi kommer att titta på olika sätt 
att sälja bilar. 

Men vad är det som gör att ni 
kommer att lyfta? 

— Vi måste ha nya kunder. Det får 
vi inte genom gamla modeller och 
våra nya kunder kommer att älska 


de nya Nissan-modellerna. I mars 
kommer Nissan Qashqai, en cross- 
over i Golf-klassen. Den ser ut som 
en suv men är smidigare och lättare. 
Vi tror på succé. Under året kommer 
också andra nyheter. 2007 blir en 
comeback för Nissan i Sverige. 2008 
fortsätter vi genom att introducera 
lyxmärket Infiniti på europeiska 
marknader, däribland Sverige. 

Ni har många 4x4-modeller, 
finns det ingen risk för att ni blir för 
tunga i suv-segmentet? 

— Tvärtom, våra 4x4-modellerlock- 
ar kunder till personbilarna. O 


Kör Nissan förstås 
Namn Helena Turkel. 
Titel Sverigechef, Nissan Nordic OY. 
Ålder 50+. 
Bor Östermalm, Stockholm. 
Familj Maken Ralph, dotter Briana, 20, 
sonen Ryan, 16. 
Hobbies Opera, teater, läsa, snowboard. 
Favoritmat Svensk och mexikansk. 
Kör Nissan Murano. 
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Salt T-shirt... 

Ansiktslyfta Porsche Cayenne har nyli- 
gen haft försäljningsstart. Den kon- 

troversiellt designade suven har 

fått lite stramare drag. Huruvida det 
är till det bättre eller inte är en fråga 
om tycke och smak. Porsche Design 
Driver's Collection har tagit fram mängder 
av accessoarer för att uppmärksamma uppdate- 
ringen. Det är allt från resväskor till läderjackor 
via nyckelringar och trampbilar. Ytterligare ett 
exempel är denna läckra T-shirt. 


Någon form av 
handsfreelösning för 
bilförare borde bli lag 
även i Sverige snart. Du 
som inte gillar att ha en 
märklig mojäng intryck i 
valfritt öra uppskattar kan- 
ske denna nykomling från 
SonyEricsson. Till skillnad 
mot HCB-100 kommer 

nya HCB-120 med display 
för nummerpresentation. 
Dessutom har antennen 
för Bluetooth integrerats 
helt. En sensor ser till att 
numret visas åt rätt håll 
även om du fäster din 
handsfree upp och ner. 


> Porsche Cayenne T-shirt Pris 583 kronor 
www.porsche.se 


 Rattlås på 


Detta snygga rattlås skyddar på 
två sätt. Sitter du i bilen när någon 
försöker sno den så använd 
2-Protect som det baseballträ 
låset liknar. Men glöm inte att det 
är olagligt att slå folk - även tjuvar. 
2-Protect är lätt att handha, lägg 
över ratten och vrid om. Nyckel 
behövs inte under låsproceduren. 


> SonyEricsson HCB-120 
Pris 1199 kronor 
www.sonyericsson.se 


Säga vad man vill om Getaway in Stockholm-gängets tidigare Du kan vinna ett exemplar av filmen (värde 299 kronor) ge- 
filmer. I den här går det om möjligt ännu fortare - men under nom att besvara följande fråga: 
kontrollerade och för det mesta lagliga former. It's Fun 3 är Vilken billigger som grund för It's Fun 3? Det räcker med att 
projektbilen var uppgift är att sätta alla andra värstingbilar du uppger rätt bilmärke. Skicka ditt svar till: 
på plats. I den här dokumentären följer vi utvecklingen av Teknikens Värld 
det över 1000 hästkrafter starka monstret. Bilen har haft 105 44 Stockholm 
ett hårt liv med bland annat tävlingar på bana samt strip och Märk kuvertet "It's Fun". Det går också bra att maila till 
ett par varv på Närburgring. Följ det entusiastika gänget med tavling&teknikensvarld.se. Skriv It's Fun i ämnesraden. 
Peter Sundfeldt från Motorjournalen som kommentator. Senast den 16 mars vill vi ha ditt svar. 


VENTILEN / 


Skriv till Mikael Stjerna. Tyck till om bilar och trafik. 


Teknikens Värld 105 44 Stockholm. Eller mejla: 
ventilenQteknikensvarld.se 


DEN SENASTE TIDEN har många påstått 
att dubbdäck river upp mängder med 
partiklar från vägbanan och därmed är 
farliga. Priset tar Uppsala kommun som 
påstår att 1800 människor skulle dö 
varje år enbart på grund av dubbdäck. 

Grunden till detta var en forsknings- 
rapport av Bertil Forsberg på Umeå 
Universitet. Bertil Forsberg har dock 
bestämt sagt att de relativt grova par- 
tiklar som kommer från dubbdäck inte 
är dödliga men kan däremot ge astma 
och luftvägsbesvär. De farliga, riktigt 
små partiklarna som kan komma från 
avgaser och eldning kan bidra till högre 
mortalitet. 


DEN 31 JANUARI hade DN en artikel 
om höga partikelhalter i Stockholm. I 
artikeln sades orsaken till höga parti- 
kelhalter vara snöstormen 1 november 
i fjol som lamslog hela området och be- 
räknades kosta 260 miljoner att han- 
tera. På grund av snöstormen satte folk 
nämligen på dubbdäcken "extra tidigt” 
och därför skulle alltså partikelhalterna 
nu vara höga, särskilt eftersom vintern 
varit snöfri långa tider. 

Detta är ju naturligtvis helt befängt! 
Hade man satt på dubbdäcken en vecka 
tidigare så hade man kunnat spara in 
en stor del av de pengar man fick kasta 
bort på katastrofröjning. Då spreds 
stora mängder sand på gatorna för att 
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hjälpa trafikanterna och denna ligger 
fortfarande kvar i drivor på gång- och 
cykelbanor och på gatorna. Ta en pro- 
menad på till exempel Sveavägen så får 
ni se drivor av sand och grus som na- 
turligtvis börjar damma så fort det blir 
torrt. Att skylla detta på dubbdäcken är 
ju helt galet. 


I SAMBAND MED dessa rapporter uttalar 
sig plötsligt diverse personer som kom- 
mun- och myndighetsfolk samt fors- 
kare om vad folk ska ha för däck på sina 
bilar. Tänk så lätt det är att bli bil- och 
däckexpert över en natt! Senast iDN ut- 
talade sig en herre och sa att ”har bilen 
ABS och antisladdsystem så fungerar 
den bäst med dubbfritt”. Hans bil- och 
däckkunskaper är tydligen inte de allra 
bästa. Vi vet ju alla att sådana gene- 
raliseringar är helt felaktiga. Man kan 
aldrig prata om dubbfria däck som en 
produkt, när vi vet att det finns nordiska 
och centraleuropeiska dubbfria däck 
som har totalt olika egenskaper. 
Omfattande finska undersökningar 
visar att dubbfria vinterdäck virvlar 
upp betydligt fler små partiklar än vad 
dubbdäcken producerar. Tror man att 
det enkelt går att lösa problemet ge- 
nom att ta bort dubbdäcken så biter 
man sig i tummen! 
ALLAN OSTROVSKIS 
UTVECKLINGSANSVARIG, NOKIAN DÄCK 


Underbart! En sådan 


Världens starkaste kupgvärmare 


Min duktiga kupévärmare 
gör att rutorna blir fria 
från snö och is. Vackert 
så. DEFA annonserar nu 
om en uppenbarligen 
helt ny typ av bilvär- 
mare. På bilderna ser man 
att inte bara rutorna utan även hela 
karossen och till och med backspeg- 
larna blir snöfria. 


från köksbordet 


värmare ska jag absolut 
ha i min nästa bil. 
Undrar hur den fung- 


erar? Gör den hela karos- 
sen strömförande? 
För inte kan det väl vara 
så att annonsen är grovt överdriven 
och vilseledande? 


THOMAS ANNMO 


NÖTEN 392 


Djärva former från Bertone. I produktion 1972-1989. Vi vill veta 
märke och modell. Mejla till Ventilen eller skicka in rätt svar på ett 
vykort till Teknikens Värld, 105 44 Stockholm. Du kan vinna boken 
”Alla Bilar 2007” om du anger rätt märke och modell. Senast 8 mars. 
Svaret på nöten 390 är Lancia Ypsilon och den lycklige 
vinnaren är Stefan Bengtsson i Lysekil som får vinnarboken 
med posten. 


Jag såg att ni har testat bensinför- 
brukningen för Hyundai Santa Fe. 
Jag har en Hyundai Tucson V6 2,7 
som drar 1,4 I/mil i blandad körning 
mot uppgivet 1,0 l/mil. Det är väl 
samma motor som ni testade? Bilen 
köptes ny i somras och har bara gått 
400 mili dag. Enligt säljaren får man 
räkna med förbrukningen ”i minst 
1000 mil”, men jag köper inte detta 
påstående alls. 

Överväger nu att anmäla säljfö- 
retaget till Konsumentverket för 
vilseledande marknadsföring och 
eventuellt begära skadestånd med 
6000 kr/år under tre år, minst. Jag 
tror alltså inte alls att förbrukningen 
sjunker med 40 procent efter 1000 
mil. 

Jag tycker att detta är av allmänt 
intresse för det verkar vara många 
nybilsköpare som drabbas. Har två 
bekanta som haft liknande erfaren- 
heter. 

Har ni planer på att följa upp detta 
vidare itidningen? 

ANONYM HYUNDAI-ÄGARE 
STOCKHOLM 


Mer backrace? 


Har länge funderat på varför de per- 
sonbilar som jag har använt har haft 
så hög utväxling på back- 
växeln. När man använder 
släpvagn och ska backa tar 
kopplingen stryk och när 
det är uppför så blir det än- 
nu värre. För att inte tala om 
hur det är med husvagn... 
Har nu en Volvo 940 som 
i sig är en bra dragbil. Men 
bara framåt, absolut inte 


bakåt. Har i mitt 50-åriga För hög växelibackläge? 


yrkesliv suttit i lastbil med 
släp så själva backningen har jag inga 
problem med. Det skulle vara roligt att 
höra motiveringen till varför en bil ska 
kunna prestera 80 km/h på backväxeln. 

Tack för en bra tidning. 

BERT SANDSTRÖM 
LYCKSELE 


= SVAR: Vi har förståelse för dina syn- 
punkter. Det är en fråga om flera teknis- 


Varning för törstig Hyundai 


<< 


Dricker mer än vad som är lovat. 


=> SVAR: Lita på att vi kommer att 
fortsätta att mäta bilarnas bräns- 
leförbrukning med vår egen Sveri- 
gekörcykel! Vi är inte ensamma om 
att tycka att körcykeln i EU-normen 
är snäll, till och med Konsumentver- 
kets ansvariga håller med om det. 
Men det betyder inte att du har nå- 
got att vinna på att kräva pengar av 
Hyundai. Hyundai-importören måste 
enligt lag testa bilarna i EU-körcykeln 
och ange förbrukningsvärdet enligt 
denna körcykel. För att vinna en tvist 
måste du bevisa att din bil drar mer 
än uppgivna 1,0 I/mil när den körs i 
EU-körcykeln. Men att köra din bil i 
testbänk i EU-körcykeln är en dyrbar 
affär. 


MIKAEL STJERNA 


ka faktorer som styr möjligheterna och 
att med utgångspunkt från dessa kunna 
finna den gyllene medelvä- 
gen mellan hållfasthet och 
hastighet. En lägre utväxlig 
skulle ge högre påfrestning- 
ar på växellådan, slutväxel, 
drivaxlar etcetera. Men pre- 
cis som du säger skulle det 
avlasta kopplingen vid back- 
ning med framförallt släp. 
vår filosofi i dag är att 
försöka sänka utväxlings- 
förhållandet och dimensio- 
nera övriga komponenter för detta. Men 
dagens  drivlinekonstruktioner  (tvär- 
ställd motor och växellåda) begränsar 
möjligheterna. Dessutom ger inte det 
tillgängliga utrymmet i själva växellå- 
dan full frihet att välja utväxling fritt för 
backväxeln, enkelt uttryckt - kugghjulen 
måste få plats. 
BO LARSEN 
PRESSCHEF, VOLVO 


TEKNIKENS VÄRLD 


ROBERT MALMKVIST 


Uppdraget är att komplettera sitt eget garage. Tärningarna avgör hur mycket pengar våra medarbetare får handla fordon för. 
Den här gången är det Robert Malmkvists tur att kasta tärningarna. Fru Fortuna gav honom åtta prickar- 800 000 kronor att shoppa för. 


FOTO: GLENN LINDBERG 


- Jag har faktiskt i ingen bil — 


et där med drömgarage är lite 
problematiskt för en kille som 
saknar bil och faktiskt, tro det 
eller = ej, 
aldrig ägt någon. 
Visst, jag har ju 
funderat, planerat 
och köpt flertalet 
bilar i fantasin 
sedan dagen då jag fick körkort. När 
jag väl fick mitt hett efterlängtade 
körkort och efter de första 300 milen 
av förströelse i pappas vita kombiver- 
sion av Toyota Corolla kände jag press- 
sen att hitta mitt egna drömåk. Varje 
dag var en kamp med föräldrarna om 
vem som skulle ha bilen, även om det 
var en kombi så var man ju tvungen 


att ha ”wheels” när man skulle hem 
till tjejerna. Jag fick mer press på mig 
i jakten på bil, dagen då pappa kom 
hem med en spril- 
lans ny lila Toyota 
Corolla Sedan. 
Vem vill åka i en 
lila Corolla? Det 
var ju inte precis 
någon brudmagnet då jag cruisade 
runt torget i Lidköping. 


INKÖPSTURERNA VAR MÅNGA och 
tidningsannonserna desto fler, men 
tyvärr utan framgång. Bristen på ka- 
pital var det stora problemet. Men 
nu, 15 år senare, tvingar mitt jobb mig 
att köpa min första bil. Det är fiktiva 


Årsmodell: 2004. Årsmodell: 2006. 

Fick min första skateboard Hösten 2004 insförskaffades Skön, svart barnvagn till 
1979. Sedan dess har det en longboard och jag måste min dotter Ilse. Står dock 
blivit ett par brädor, men erkänna att jag blev som i startgroparna till att 
skateboarden lades på hyllan ung på nytt. Allt tack vare en utöka garaget med ännu 
i samband med gymnasiet. rådande 30-årskris. en barnvagn. 


92” 


| 


| Se men inte köpa. En Vespa står 
också på önskelistan men peng- 
arna räckte tyvärr inte till. 


>> Porsche Cayenne 5 -07 

Pris: 691000 kronor. 

Motivering: En familjebil med både at- 
tityd och prestanda är något som står högt 
på min inköpslista. 


> Ford Mustang Fastback -67 

Pris: 109 000 kronor. 

Motivering: Har alltid velat ha en Mustang 
Fastback. Att importera en på egen hand 
från USA är det billigaste sättet att få en bil 
som passar mig. 


pengar men ändå, detärju 4 
trots allt min första bil. 4 
Jag vill passa på 
att säga att jag 
och min fru 
faktiskt 
har 
varit 


att skippa skitsnacket och kör på en 
kombination av famlijebil och pre- 
miummärke. Vi har faktiskt pra- 
tat om att köpa någon form av 
hå vrålåk och störst går ju först 
och alltid retar det någon, 
och därför passar det 
mig. Eftersom jag 
måste köpa 
en be- 
ir gagnad 
bil utö- 
ver den nya så måste jag hushålla 
med degen och beloppet jag har att 
röra mig med är ju trots allt 800 000. 
Som den obligatoriskt nya bilen väl- 
jer jag en lagom svullig version av 
Porsche Cayenne S som är en skön 
stadsbil. Där får jag ju plats med både 
barnvagn och golfklubbor. Och det är 
lite drag under huven. För pengarna 
som jag har kvar bestämmer jag mig 
för att förverkliga en dröm jag har 
haft sedan jag var liten. En Ford Mus- 
tang Fastback införskaffas, nu ska 
det bli åka av! Nu ska jag ta igen all 
förlorad cruising som jag missade 
| under mina första körkortsår. 
TEXT ROBERT MALMKVIST 


nära att kö- 
pa bil två gånger, 
men min besluts- 
ångest har bok- 
stavligen satt käp- 
pari hjulen. 


NÄR JAG nu ska 
sätta sprätt på mina 
800.000 låtsaskro- 
nor så måste jag väga 
in faktorer som fru och 
bebis. Ska jag satsa på mina 
drömåk eller ska jag an- 
vända förnuftet och köpa 

en bilmodell som ligger i 
tiden? Bestämmer mig för 


I BACKSPEGELN 


"Av alla bilar har de ställt 
Opeln längst fram”, skrattar 
Linus när han passerar mitt 
bord och ser omslaget på num- 
mer 9/1970. 
Opel GT ställs mot Volvo 1800E, 
Ford Capri, Triumph GT6, MGB 
GT och Porsche 911E Targa 
under rubriken ”Sex på stran- 
den”. Testet genomfördes på 
Nordjyllands mäktiga stränder. 
En miljö som medgav ”fart 

och hårdkörning” men också 
fina bilder, lite avkoppling 

och chansen till en riktigt låg 
rubrik. 
Begreppet sportbi 
binera 


reds ut: stor motor och låg vikt, gärna kom- 
med attribut som ekerfälgar och rutig keps. 


Alla Bilar är en samlarbok från oss på Teknikens 


Opeln då? Formen ansågs 
extrem, som från framtiden. 
Virvarret av vajrar och stag 

till de snurrande stråkastarna 
ogillades. 

Vi radar upp bilarna i dag, 37 
år senare. 911 först, en legend. 
P1800 tvåa - folkhemmet i 
träningsoverall. Trea MGB, Gran 
Turismo efter formel 1A. GT6 
fyra för sin flipp front. Femma 
Opel GT, kanske just för att 

det är en Opel och Capri sist 
= kommer den någonsin att bli 
en samlarbil? 

Vad vi tycker om nya Opel GT 
kan du läsa om på sidan tolv i detta nummer. 

PETER KLEMENSBERGER 


spECIAL Vinn ”Alla Bilar 2007”! 


Ta chansen att vinna Alla Bilar 


Vilket år blev det i Sverige lag på att använda 
säkerhetsbälte även i baksätet? 


Värld, innehållande fakta och information om 


alla nya bilar och modeller som finns på mark- 


1.1967 2.1971 = 3.1986 


naden år 2007. Boken ges ut en gång om året 
och är vår populäraste samlarbok. 


Skriv ett SMS med ordet TEKNIK (mellanslag) SPECIAL (mellanslag) LJUS mellanslag och 1,2 eller 3 och 
skicka till 725 80 (ex TEKNIK SPECIAL LJUS 2). Det kostar 10 kronor. Eller skicka vykort med namn och 
adress märkt Boken 4" till Teknikens Värld, 105 44 Stockholm. Senast 8 mars vill vi ha ditt bidrag. 


BUBBLAN 


Tjii fick du, 
fartkameral 


Grattis! Roland Frödin från Lindes- 
berg blev vinnare av förra numrets 
bubbel-tävling. En ”Alla Båtar”-bok 
kommer med posten! 


Vad säger reporter Andersson om ljuddämparen? Det roligaste 
bidraget belönas med en Alla Båtar-bok. Senast 21 mars vill vi ha 
bidragen till bubblanQtv.bonnier.se eller Teknikens Värld, 105 44 
Stockholm. Märk vykortet med ”Bubblan 6”. 


POÄNGKUNGEN Läs frågorna från vänster till tilhöger. Svårighetsgraden minskar med poängen. Max 5 poäng. Rätt svar längst ner. 


Presenterades med 
dunder och brak 
den 17 juli 1947. 


En 
bilmodell 


Lanserades som 
”framtidsbilen 

- redan idag” med 
en rad tekniska 
egenheter. 


Denna jänkare Mest karaktä- 1988 gjorde Francis 
tillverkades barai  FTiStiskt är de tre Ford Coppola och 
51 exemplar. strälkastarna. Den I George Lucas en 
i mitten följde rat- | film om bilen och 
tens rörelse. dess skapare. 


Tävlingsledare: Kina Brännvall 
kina.brannvallÖteknikensvarld.se 


Hårkokt prao-elev på halis. 


FÖR PRECIS 26 NUMMER SEDAN kläckte chefredaktö- 
ren en lysande idé: 

- Vi ska leta reda på sommaren! 

För den som har förträngt det kan jag upplysa om att 
2006 var det vinter på riktigt - kallt, vitt och jäkligt i störs- 
ta allmänhet. Uppenbarligen skulle det krävas mer än ett 
par solglasögon och en sandstrand för att Hisingens nya 
paradnummer Volvo C70 och testrivalen från Trollhättan 
skulle se så där somriga ut som bara öppna bilar kan. 
Testlaget, som kompletterats med prao-eleven Hampus, 
uppmanades att ta med sommaraccessoarer. Testbilarna 
fylldes med beachvolleybollnät, Tomas Ledins Greatest Hits 


och badbyxor, till och med 
en tub solkräm (skyddsfak- är Vä 
tor 15) slank med. Bilder [ k Ja i väl 
skulle tas utanför en sim- 
hall i Örebro där testlaget n c en C el. 
plaskade runt i en utomhuspool, lyckligtvis tempererad. 
Resan fortsatte mot Karlstad och efter konsulterande hos 
en av bygdens blixtsnabba racerförare, tillika Teknikens 
Värld-medarbetare, lokaliserades en badstrand. 

= Jag behöver en frivillig, meddelade fotograf Eng- 
ström. 
REPORTER LILJA OCH UNDERTECKNAD tog instinktivt 
ett steg bakåt, Hampus utsågs till frivillig. Leta reda på 
sommaren var det ja - och vad är mer sommar än vat- 


tensport? Alltså beordras Hampus att förbereda sig för 
wakeboardåkning. 


Nu ska vi åka och bada! 


I en snödriva vid Vänerns strand stod Hampus, iförd 
blöta badbyxor, barfota och med en styck wakeboard. Ter- 
mometern visade minus sju grader. Mäster Engström var i 
sitt esse och gick igenom hela programmet. 

- Lite längre fram, utan wakeboard, håll i linan också. 
Vänta jag ska bara byta minneskort. 

= Jo visst, men det är kallt om fötterna, svarade yng- 

lingen på frågan om han skulle överleva. 
EFTER DRYGT FEM MINUTERS POSERANDE kunde en 
huttrande Hampus hoppa i kläderna igen. Då Engström pack- 
ar undan kamerautrustningen spricker han upp i ett leende 
och med sin oförtrytligt glada stämma konstaterar han: 

= Jag hade ju med mig ett par sådana här! 

I handen håller han ett par 
flipp-flopp sandaler. Man skulle 
kunna tro att Hampus åtminstone 
skulle sucka inför faktum, men 
han är inte sen att replikera. 

= Jag är väl inte klen heller! 

Och så säger de att det inte är 
någon ruter i dagens ungdom... 


ANDERS HELGESSON 


TEKNIKE 95 


Ai CLASSIC 
2x10 


itll 

fl si, 
så långt 

lagret räcker! 


STORM 

TX15, 8X15, 7X16, 

BX16, 8X17, 7x16” 
Pris från 


Ai ATLANTIS 
Till de flesta bila 


TILL KINGCAB, 4X4 etc. 


Cragar prisex. 
BLACKSPOKE och 
] WHITESPOKE Från 

UR (dl Iselid: 
Å U IC] J 4 ÅG UL-lgkes 


miljö/exp.avgift 
och frakt. 


Ai FLASH-PAKET Ai DIAMOND-PAKET - BRIDGESTONE - CONTINENTAL 
Till de flesta bilar. Från 13” Till de flesta bilar. 14-15-16-17” Till de flesta bilar. 15-16-17”. »- FALKEN- FIRESTONE - FULDA 


"3360 "4995: "5240 = GOODYEAR - MARSHAL - MICHELIN 
Enbart fälg: fr 645:- /st Enbart fälg: fr 695:- /st ÅH NOKIAN - PIRELLI ä SIGMAZ2 - TOYO 
- UNIROYAL - YOKOHAMA... 


Vtintergaket. VOLVO, VW, SAAB, AUDI, MAZDA 1. VOLVO, FORD, VW, SAAB, BMW ms. =— LT Sbhöldsiikelkndebne Fler modeller till 
& 4 st Ai Flash 15” med Nokian Hakka 2 4 st Ai Classic 16” med Nokian Hakka 2 Besök www.alven-ingvarsson.se lägsta dagspris 
HISCXeWMPEÅ I 195165-15 dubb...Pris 5980:- 205/55-16 dubb...Pris 7520:- (eller ring 0371-301 48) på hemsidan! 


Discoverer M+S, 
Prisex. Ring för övriga | dubb" SO 
dimensioner! > 255/65SR-16. 1350:- ORSA 
185/65R-15XL...895:- | JE AR 175/65TR-14..... 175/70TR-13 ....575:- — 205/65TR-15.21895:20. 
| 15/65R-18XL.. 968, I marOsR6 00 a "| 185/65TR-14.... 685:- | 155/BOTR-13....525:- — 205/50TR-16 11195:- 
| 105/65R-15XL 11505 I orRSR de 95 ASOS "| 195/55HR-15 ....895:- | 165/BOTR-13.... 560:- = 205/55TR-16 ... 995:- 
195/55R-15XL.1075 11657 185/65TR-15..... = | 165/65TR-14.... 630:- — 215/55TR-164.1175:- 


205/55R-16XL 1435 ö0SR 6 1sen RE 195/65TR-15.....795:- | 175/65TR-14.... 650:- — 225/5STR-16..1395:- 
15/55R-16XL 16505 I dö lroSkAe ldag5 RR i" | 205/65HR-15. 185/65TR-14.....675:- — 205/60TR-16 ..1145:- 
25/55R-16XL 1775 Ra — . 


ILITBSR 16 1095 REA 205/55HR-16... 995:- | 175/70TR-14 .....695:- — 215/65TR-16...1195:- 
| 305/60R-16XL 1345. Id ösSRA7 da06n nr 18605 225/45VR-17...1195:- | 185/70TR-14....735:- — 235/60TR-16 14475:- 
215/65R-16XL.1495:- | 171809 7 SR mt 195/55TR-15.....895:- — 225/45TRÅ7...1575:- 
215/55R-17XL 1950:- |” Säljs även utan dubb. | !995/65-15.........625: 185/65TR-15.....745:- — 225/55TR-17...1445:- 


Ice North. | Nordfrost 3 I Nokian RSi 
risex. Ring för övrig: 
imensioner! 


Nokian WR. 
Prisex. Ring för övriga 
dimensioner! 


155/70TR-13.... 540:- — 195/65TR-15.....795:- 


Ice. Prisex. Ring föl 
riga dimensioner! 


Winter Carving och Hakka 2... 


 195/65-1 .995 
— 205/55-16. .....1325 


6 månader 
RÄNTEFRITT! 


= Öppna Ai-konto 


Euro Direction, 
| EU-tillv. 

ä EU-tillv. Prisex. Ring fr övriga 
3 ! ; SR = | 155/70TR-13 - dimensioner! 
frensfoner | Weather Master 155/80TR-13 :- | 145/BOTR-13 
175/7OTR-13 ..... :- | S/T2 M+S 165/70TR-13.... 155/80TR-1 
185/70TR-14XL 940:- | 215/6STR-15.... 995:- 1 475/70TR-13....490:- | 155/70TR-1 
175/65TR-14XL.935:- | | 175/65TR-14 ....525:- | 165/70TR-1 
185/55TR-15XL1245 185/65TR-14.... 175/70TR-13 .... 
195/55TR-15XL1250:- | 175/70TR-14 ....530:- | 175/65TR-14.... 
185/65TR-15XL1025 185/70TR-14....550:- | 185/65TR-1 
195/65TR-15XL1140:- | 215/75SR-15" 195/60TR-15 175/70TR-14 ..... 
205/65TR-15XL1285:- | 225/75SR-15"... | 185/65TI | 185/70TR-1 
205/55TR-16XL1525:- | 235/75SR-15".. 195/65T 195/60TR-1 
215/55TR-16XL1760 2 185/65TR-1 
205/60TR-16XL1465:- ve 195/65TR-15 
215/55TR-17XL1925 Milestone 205/65TR-15 .... 
205/50TR-17XL1750: 25/45TR-17XL2095 :]  205/55-16 205/55TR-16 ... 


Hakka 5 | 
Prisex. Ring för övriga | 


165/70TR-14=..;625:- ...205/55TR-16. 1050:- 
175/80OTR-14.....595:- — 225/45TR-17...1395:- 
195/65TR-19.....765:- — 225/55STR-17...1295:- 
205/50TR-16 ....895:- 
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för montering I vår verkstad (monteringskostnad == BRA PRODUKTER TILL LÄGRE PRIS — 
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DAG E HOGSTEN 
En av Sveriges mest meriterade motorjournalister. Har synts i 
svenska spalter sedan 60-talet och i Teknikens Värld sedan 1972. 


Nästan sju miljoner Toyota 
om året - ingen med smeknamn 


ågonting har gått snett. Antingen har folkhumorn 
tagit slut eller också är det något fel på bilarna. Kan- 
ske både och. Hur som helst har vi slutat att hitta på 
smeknamn till våra bilar. 

På den gamla tiden som av outgrundlig anledning bru- 
kar kallas den goda var det otänkbart med bilar utan smek- 
eller öknamn. Då menar jag inte sådana där förvanskning- 
ar eller försvenskningar som bottnar i att man helt enkelt 
är osäker på hur bilnamnet uttalas — Pega eller Pescha för 
Peugeot, Jagga för Jaguar, Rolle för Rolls, Caddy för Cadillac 
eller Cittra för Citroén. 


NEJ, JAG MENAR RIKTIGA smeknamn, sådana som är sprung- 
na ur kunskap och eftertanke och verkligen säger någon- 
ting om bilens utseende eller egenskaper. 

Det började redan med Tin Lizzie, alltså T-Forden. Fast i 
Sverige fick den heta Fordloppa. Och länge var Ford T den 
enda bilmodell som folk hade sett med resultat att alla bi- 
lar var Fordloppor. Nästan som alla skotrar kallades Vespor 
oavsett fabrikat. 

Men med tiden blev det bättre vartefter antalet märken 
och modeller växte. Allra friskast blomstrade uppfinnings- 
rikedomen under femtio- och sextiotalen, men så var också 
bilen det käraste folk hade på den tiden. Om inte annat det 
häftigaste de kunde drömma om. 

Volkswagen hade hur många öknamn eller smeknamn 
som helst men det vi bäst kommer ihåg är förstås Skalbaggen. 
Här hemma kallades Amazon för Ornässtugan 
och Volvos stora droskbilar för Suggan. 

Ett av de bästa namnen var Pelle 
Svanslös på den engelska Stan- 
dard Vanguard, en sällsynt 
ful vagn som i stort sett 
saknade bakparti. Det var 
på den tiden bilarna fort- 
farande hade ”koffert" på 
det ställe där Vanguard var 
så brutalt kuperad. 

Ståplats för fyra var det iro- 
niska namnet på Fords folkbi- 
lar med namn som Anglia, Prefect 
och Popular. De hängde med långt in på 
femtiotalet men hade sina rötter i en tradi- 
tion där man alltjämt tänkte sig en bil som 
en hästvagn med motor, hög och smal. 

När någon tillverkare verkligen kom med 
något nytt och radikalt, som Citroén gjorde 
1955 med DS19, fick den föraktfullt 
heta Paddan i den så kall- 
lade folkmunnen. 

Men Mercedes 300 SL 


HISIGVIH IULY3I8 NOILVYLSNTIH 


med dörrarna hängda i taket fick poetiskt heta Måsvingen. 
Det där med dörrarna var egentligen en nödlösning efter- 
som rörramschassit omöjliggjorde vanliga hederliga dör- 
rar. Det var förskräckligt svårt att komma ini en 300 SL, så 
svårt att konstruktörerna tvingades göra ratten vikbar. 


MEN MYTEN KRING BILEN vände dess allvarligaste svaghet till 
en styrka och höjde med tiden samlarvärdet med åtskilliga 
miljoner. 

När vi ändå är inne i fåglarnas värld är det svårt att 
glömma Ford Thunderbirds svenska benämning Dunder- 
pippin, en av få lyckade överföringar från ett språk till ett 
annat. 

Volvo 343 kallades allmänt Rem-Johan. Men ett mycket 
bättre namn som förekom lokalt var faktiskt Rembrandt 
eftersom bilen var från Holland och en riktig tavla. 

En annan tavla var att lacken snabbt ramlade av Borg- 
ward Isabella så att hon snart stod där alldeles naken precis 
som Ulla Jacobsson i filmen Hon dansade en sommar. Så 
fick bilen också heta. 


DET KANSKE ALLRA BÄSTA och roligaste smeknamnet var 
ändå Hundkojan på den bil som i alla länder utom Sveri- 
ge kallades Mini. Efter den kom Renault 4L som brukade 
kallas Fula Ellen. Det roliga med den var egentligen inte 
smeknamnet utan att reklammännen förstod att här gäll- 
de det inte att skämmas över namnet utan att skryta om 
det — och till slut kom den att heta Skrytbilen rätt 
och slätt. 

Där någonstans tog emellertid kreati- 
viteten slut och i dag kan jag på rak arm 
inte komma på en enda bil som bär på 
ett smeknamn. Annat än äga- 
rens på registreringsskylten 
förstås. Men hur kul är 

det? 

Toyota har tillverkat 
hur många miljoner bilar 
som helst. Men inte en 

enda med smeknamn. Och 


5) inte kan man skämta med 


en Mercedes-Benz? Då hamnar 
man bara ofelbart i en diskussion om 
det stavas Merca eller Mersa. 

Jag har en liten misstanke att det är den 
överetablerade ståuppkomiken som har 
slagit ihjäl folkhumorn. Det är det ena. 
Och så ser ju alla likadana ut. Vad tjänar 
det till att hitta på ett namn som Pelle 
Svanslös när varenda bil ser ut som Stan- 

dard Vanguard i häcken? 


Det ljuva livet 


Maserati Quattroporte Automatica, modellnamnet är som ljuv 
musik och karosslinjerna får Linus Pröjtz att utbrista" Världens > 
vackraste bil!”. Tack och lov för den nya automatlådan som gav 
anledning nog att provköra bilen på nytt. 


Fyrhjulsdrivna bilar måste inte vara svindyra, bränsletörsiga och klum- 
Rs —N piga. Vi har testat fyra bilar med hög framkomlighet för rimliga pengar. 


Trehjuling med klö Sa om ov Mitsubishi Outlander, Skoda Octavia Scout, Suzuki SX4 och Jeep Com- 


pass ställs mot segraren i årets stora vintertest: Honda CR-V. 
Den ser ut som en snöskoter på 


hjul, och tillverkaren påpekar 
att det är en roadster med 
tre hjul. Niclas Blixt åkte till 
San Diego för att som förste 
svenske journalist känna på 
nya Cam-Am Spyder. 


Äntligen är det dags för 9-3 att få etanol som drivmedel. Det är de redan välkända motorerna | 
1,8t och 2,0t som E85-anpassats. Hans Hedberg är en av få svenska motorjournalister som gör 
en första provkörning i de franska alperna i trakterna av Annecy. Den stora frågan är om detta 
blir dödsstöten för 9-5 där etanoldriften hållit liv i försäljningen av den tio år gamla modellen. 


SÅ SÄLJER DU DIN BIL BÄST. 


Köp bil för endast 1590 kronor i månaden: 


MED IKANOBANKENS extrautrustade billån får du hjälp 
att göra en bra affär. Och du som läser Teknikens Värld får: 


e En Bildiagnos hos Bilprovningen för endast 500 kronor 
(värde 950 kronor). 

e Gratis bilvärdering, bilköparguide och annan extra- 
utrustning på vår hemsida. 

e Ränta från endast 5,40 70 och inga avgifter. 

e Låna mellan 50 000 och 250 000 kronor. 


"Exemplet i rubriken avser ett lån på 150 000 kr med 5,4026 ränta (effektiv ränta 5,5496) och 10 års återbetalningstid. Räntan är rörlig och sätts individuellt 


För en bil som kostar 150 000 kronor — privat eller hos 
handlaren — kan du till exempel betala endast 1590 kronor 
i månaden. Mer information, villkor och ansökan hittar du 
på www.ikanobanken.se/tv. Välkommen! 


IKANO Billån i samarbete med TIKANO 
Teknikens Värld. | BANKEN | 


u ansöker. Den varierar mellan 5,40 och 10,40960 (061220). Din månads- 


kostnad minskar i takt med att du betalar av lånet. Exemplet ovan avser den genomsnittliga återbetalningskostnaden. Lånet måste vara återbetalt innan bilen är 12 år. För dagsaktuella uppgifter gå in på www.ikanobanken.se. 


Den säkraste bilen är den som gör dig till en bättre förare. 


Det kommer en dag när kombin känns för trång. 


Somliga drömmar tar så mycket plats att taket måste bort. Nya BMW 3-serie Cabriolet är för dem. Samtidiat 
har den ett tredelat tak av lättviktsstål, om nu vädret skulle inkräkta på drömmen. Du ser var den kommer ifrån, 
du hör det på ljudet och du känner det bakom ratten — det är den senaste öppna sportbilen från drömfabriken. 
Motorutbudet toppas av en rak sexa med dubbelturbo som tar dig från ingenting till 100 km/h på 5,5 sekunder. 
Å andra sidan, varför ska du ha brättom? 


Nya BMW 3-serie Cabriolet. Sverigepremiär 24 mars. 


Nya BMW 3- Cabriolet. Från c 00 kr. Effekt fr: 170 hk. Br förbrukning vid blandad körning enl EU-norm fr. 6, 6 1100 km. Koldioxidvärde fr: 
157 g/km. Miljöklass: 2005, Billån från 3.260 kr/mån. Baseras på 6,7096 ränta (fränteläge februari 2007), 5090 restskuld efter 36 mån, 309 anti 
ränta 7,26960, Finansiering via BMW Financial Services. BMW Mi Service i i 3 ä8.000 mil, Enskild återförsäljare äger rätt att sätta eget pris. 


YYN 


Nya BMW 3-serie 
Cabriolet 


www. bmw.se 


När du älskar 
att köra 


